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Forord

Det finns manga bra cykelvégar i Falu kommun men for att kunna 6ka cyklandet krivs det
cykelvigar som kan konkurrera med bilvigarna. Den som viljer cykeln ska inte behdva
acceptera simre framkomlighet, mindre trygghet, hogre olycksrisker och sdmre vigvisning
an vad bilen har. Det ska stédllas minst lika hoga krav pa planering, drift och underhall for
cykeltrafiken som for biltrafiken.

Cykling ger upplevelser, en stor frihetskinsla och gor samhallet tillgéngligt for fler. Att cykla
ar enkelt, billigt, snabbt, hdlsosamt och miljovinligt. Ibland framstills dock cyklandet som ett
problem for bilister, en fara for fotgiingare och for cyklisten sjdlv. Det lockar inte till att fler
viljer cykeln. Cykelplan for Falu kommun ir ett led i arbetet med att stidrka cyklisternas
position i trafiksystemet.

Cykelplanen har ett tidsperspektiv fram till ar 2030 och utgor ett viktigt underlag for framtida
cykelvinliga investeringar och driftsatgirder i infrastrukturen och &r ett viktigt instrument for
att kunna prioritera tilldelade resurser. Planen ska dven underlitta det dagliga arbetet med
olika projekt som paverkar cykling.

Det langsiktiga malet dr att fler ska borja cykla i Falu kommun pa ett tryggt, sikert och
sammanhéngande cykelvigniit.

Jonny Gahnshag
kommunstyrelsens ordforande



Sammanfattning

Tva tredjedelar av Sveriges befolkning har mindre 4n 10 kilometer till jobbet och mer 4n var
annan bilresa i titorter dr kortare dn 5 kilometer. Potentialen att oka cykelresornas andel av
de korta resorna bedoms déarfor mycket goda, frimst nér det géller resor mellan hemmet och
arbetet. Den enskilt viktigaste atgirden ar att astadkomma en infrastruktur som bittre svarar
upp mot cyklisternas behov av kontinuitet, effektivitet, komfort och sdkerhet.

Det ar viktigt att vidta atgérder som bidrar till bade 6kad tillgdnglighet, trygghet och sikerhet
for cyklister. Planforslaget foreslar att cirka 37 kilometer ny cykelvig anldggs i Falu tétort
och pekar ut behovet av cirka 17 km ny cykelvig i dvriga téitorter och 82 kilometer mellan
tatorter.

Cykelplanen foreslar atgédrder efter det kommunala vignitet som kommer att kosta ca 132
miljoner kronor vilket skulle innebira en investeringskostnad pa cirka 7,8 miljoner kronor per
ar. Atgﬁrdema har prioriterats i tre grupper och malet ar att de ska vara genomforda senast
2030. Dér utover tillkommer kostnader for att asfaltera befintliga cykelvdgar som idag har
grus som belidggning, cykelprioritet i trafiksignalkorsningar och utdkningen av vigvisningen.
For investeringarna efter det statliga vignitet och efter vignitet i Ovriga tétorter dar
véagforeningar ansvarar for drift och underhall har inga kostnadsberdkningar gjorts.

Den viktigaste infrastrukturatgidrden som behover gora for att 6ka framkomligheten for
cyklister &r att anldgga tre huvudcykelstrak genom Falu titort och forbéttra sikerheten runt
skolor. I planen foreslas ocksa manga andra atgiarder som okar framkomligheten, sidkerheten
och tillgingligheten for cyklister.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

De senaste aren har intresset for cykling och cykeln som transportsitt okat av flera skl. Inte
minst har kunskapen stirkts om att cykling har en huvudroll att spela i ett langsiktigt hallbart
transportsystem. Cyklingens fordelar dr manga och avgorande for att klara uppsatta mal
avseende folkhilsa och miljo. Ett 6kat cyklande ger stora vinster for samhillet i form av 6kad
livsldngd och forbittrad hilsa. Cykling 6kar ocksa tillgidngligheten for kommuninvanarna.
Detta dr sarskilt viktigt for barn och deras mojligheter att rora sig fritt pa cykel i trafikmiljon,
exempelvis till och fran skolan. Cykling skapar ocksa goda forutsittningar for att en tétort ska
kunna utvecklas. For att vixa behovs yta och for att bygga bostdder maste krav pa buller och
luftkvalitet uppfyllas. En téitort ddr ménniskor gar och cyklar dr en levande tétort att bo och
verka i. Goda forutsittningar for att ga och cykla lockar ut ménniskor, skapar méten och
bidrar till attraktiva och trygga tétorter.

Nyttan av att forbéttra mojligheterna att cykla dr betydande i befolkningsrika tdtorter men
cykling har ocksa en viktig roll att spela i mindre titorter och pa landsbygden. Manga resor
pa landsbygden dr under en mil och cykeln kan dér utgora ett bra alternativ och fungera som
ett komplement till andra transportsitt. Dessutom finns det en ansenlig grupp cyklister som
kan ténka sig att cykla langre strickor, bara infrastrukturen har tillrickligt hog kvalitet och
trafiksdkerhet.

Cykeln ér en del av "’hela resan” och transportsystemet, dér de olika transportsitten
samverkar och kompletterar varandra. Cykling dr samtidigt ett eget transportsitt och ska pa
egna villkor bli en 6kad del av resandet. Cykelinfrastrukturen behover forbittras men
cykeltrafiken bor dven prioriteras och ta storre plats i det befintliga vignitet. Detta kridver en
helhetssyn pa cykeltrafikens tillgang till vignitet och att cyklingen integreras i planeringen
pa samtliga nivaer. De satsningar som krivs inledningsvis kommer att aterbetala sig
samhillsekonomiskt genom hilsovinster, renare miljo, béttre forutsdttningar for niringslivet
och okad turism.

Falu kommun arbetar just nu fram en gemensam oversiktsplan med Borldnge kommun,
Oversiktsplan FalunBorlinge. Den beskriver att en grundliggande utgangspunkt i
FalunBorldnges samhillsplanering ska vara att de korta bilresorna ska minska och att
cyklister och gaende ges goda och sikra forutsittningar i hela kommunen. Transportsystemet
ska utformas sa att det blir effektivt att ga, cykla och resa med kollektivtrafiken genom att
utrymmen tilldelas dessa transportsiitt pa bilens bekostnad. Aven centrumplanen’ beskriver
att malet &r att skapa god tillgénglighet till centrum for savil gang- och cykel samt
kollektivtrafik.

1.2 Syfte och mal

Cykelplanen ir bade ett atgardsprogram och ett planeringsunderlag for Falu kommuns arbete
med cykelfragor. Planen &r en fordjupning av trafikstrategin, se nedan, och innehaller
dtgirder pa bade oversiktlig och detaljerad nivé. Atgirderna beror infrastruktur, drift,
underhall och mobilitetsarbete.

Trafikstrategin beskriver inriktningen som kommunen vill ge sitt arbete med trafikfragor de
kommande aren. Trafikstrategin innehaller dels vision och mal for trafiken, dels strategier for
hur malen ska nas. Den dvergripande visionen for Falu kommun r att ”den hallbara resan ar
det sjélvklara valet”. Cykelplanens huvudsyfte dr att uppfylla uppsatta mal i trafikstrategin
och i programmen for hallbar utvecklingz. De mal som tydligast har koppling till cykling

" Oversiktsplan for Falu kommun — fordjupning fér Falu centrum
? Folkhilsoprogrammet, Miljoprogrammet och Tillvixtprogrammet
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handlar om bittre hilsa, oka framkomligheten, fler cyklister, sékrare och tryggare trafikmiljo
och minskad miljopaverkan. Nedan beskrivs nagra av gillande mal som aterfinns i
trafikstrategin:

e Mal 1B: Gaende och cyklister ska enkelt kunna ta sig till viktiga malpunkter.
e Mal 2A: Antalet skadade och dodade i trafiken ska minska.

e Mal 2B: Andelen gang- och cykelresor ska 6ka och ersitta korta bilresor under 5
kilometer.

1.3 Genomférande och uppféljning

Cykelplanen dr ett gemensamt styrdokument for hela organisationen Falu kommun och ska
medverka till att alla inblandande drar at samma hall och ger en snabbare utveckling mot ett
mer hallbart transportsystem. Planen ska utgora ett underlag vid budget- och verksamhets-
planering och dr ett hjdlpmedel vid ekonomiska bedomningar och prioriteringar. Det behdvs
en vil fungerande process for att genomfora atgirderna.

Genomforandet av atgirderna i cykelplanen ska foljas upp for att sékerstilla att de blir
utférda. I uppf6ljningen ingar dven atgiarder som andra organisationer ansvarar for. For
uppfoljningen star den som i kommunorganisationen genomfor investeringarna.

1.4 Tillvdgagangssétt

I september 2012 beslutade kommunstyrelsen att ge stadsbyggnadskontoret i uppdrag att
arbeta fram en Cykelplan for Falu kommun. Arbetet startade under varen 2013 med 6ppet hus
i Bjursas, Grycksbo, Enviken, Sundborn, Svirdsjo och Vika. Pa triffarna gjordes en kort
genomgang av cykelplanens innehall. Deltagarna fick bland annat pa kartor rita egna forslag
pa nya cykelvigar.

Alla skolor i kommunen fick en enkit med fragor angaende trafikmiljon runt skolan. Kartor
med forslag pa platser och strickor med atgédrdsbehov lamnades in av nagra skolor. Det var
bade elever och vuxna pa skolorna som svarade.

Inkomna synpunkter fran resvane- och attitydundersdokningen fran 2008, samtliga
vintercyklistprojekt och en filtinventering av cykelvigar gjord 2012 gicks igenom. Aven
tidigare inkomna synpunkter har beaktats. Dessutom uppmanades allméinheten att komma in
med ytterligare forslag under arbetets gang.

Cykelplanen var under hosten 2013 ute pa remiss under atta veckor for att ta in synpunkter
bade internt inom kommunen och hos myndigheter, foreningar och privatpersoner.

2 Att cykla i Falu kommun

2.1 Fbérutséttningar

Falu kommun har cirka 55 000 invanare varav drygt en tredjedel bor utanfor Falu titort.
Utmaningen ir att skapa goda forutséttningar 1 hela kommunen och inte enbart 1 Falu titort
som den forra cykelplanen fran 1996 behandlar. Tétorterna och omgivande landsbygd ar
Omsesidigt beroende av varandra. Cykelinfrastrukturen forbittrar invanarnas mojligheter att
ta del av kommunens utbud av arbetsplatser, utbildning, service och fritidsmojligheter.

Bebyggelsestrukturen, dess utformning och sammansittning, skapar forutsittningar och sétter
granser for resande och transporter. Arbetsresorna svarar for en stor del av resandet och med
en geografiskt utbredd bostads- och arbetsmarknadsregion &r det en utmaning att fa till stand
ett hallbart resande. Med ett balanserat utbud av bostéder, arbetsplatser och service i relativt
tata strukturer skapas mojlighet for kortare forflyttningar, vilket dr en fordel for cykelresor.



I Falu tétort dr det néra till det mesta. Genom att cykla i 15 minuter nas de flesta
bostadsomraden till och fran centrum, se karta 1. Det gor det snabbt och enkelt att anvinda
sig av cykeln. I Falu titort 4dr topografi och Faluan viktiga strukturskapare som har givit
staden dess nuvarande form.

Karta 1. Restidsanalys.

Falun dr en gammal stad och gatunitet med sitt karakteristiska rutndtsmonster hiarstammar till
stor del fran 1600-talet. Rutmonstret skapar trivsamma och levande rum i staden som
uppskattas av manga, men innebir samtidigt att utrymmet for trafikens framkomlighet &r
begrinsad. Cykeln har goda mojligheter att ta storre plats i det befintliga vignitet pa grund
av cykelns yteffektivitet. Om fler viljer cykel framfor bil behovs mindre vigyta vilket skapar
plats for andra verksamheter och intressen.

2.2 Cykelvéagnétet

Cykelvignitet har kontinuerligt byggts ut 1 Falu tédtort och técker in stora delar, vilket dr
positivt. Men cykelvignitet ér i nuldget inte sammanhingande och saknar tydliga cykelstrak i
centrum. I de mindre titorterna och dess naromraden &r det en stor brist pa cykelvigar.
Dessutom #r cykelvigar mellan téitorter daligt utbyggda.

2.3 Cykelrakning

Falu kommun har sex fasta métstationer for cykelrikning 1 Falu tétort, se karta 2. Cykel-
rdknarna dr ett viktigt verktyg for att langsiktigt folja upp och utvirdera effekterna av
kommunens olika atgérder, inom bade infrastruktur och mobilitetsarbetet. Antalet cyklister dr
ocksa en indikator som bidrar till att f6lja upp flera mal i kommunens program for hallbar
utveckling.



Trafikrikningen pagar
varje dag, aret runt,
vilket gor att det gar att
analysera hur cyklandet
paverkas av vider,
viglag och arstids-
variationer. Mitningarna
paborjades i april 2013.
Cykelrdknarna har idag
fokus pa att folja upp
och rikna antalet
cyklister langs huvud-
cykelstraken i Falu
tatort. Det dr Onskvirt att
langre fram komplettera
med cykelridkning i
nagon mindre titort for
att fa en bittre helhets-
bild.

Karta 2. Platser ddr cykelrikning sker.

2.4 Resvane- och attitydundersékning

Hosten 2008 genomfordes en resvane- och attitydundersokning i Falu kommun av VTI
(Statens vig- och transportforskningsinstitut). Resultatet fran resvaneundersokningen visar att
for majoriteten av antalet resor, 57 procent, anvindes bil och riknas passagerare med blir
andelen 64 procent. Buss, cykel och gang anvéndes for cirka tio procent vardera, se tabell 1.
Deltagarna i resvaneundersokningen genomférde i snitt 3,3 delresor under en dag. De flesta
resor dr till och fran arbetet, f6ljt av resor for olika inkop.

Fardsatt Andel resor Resor <S5km  Andel km Medelstriacka
Gang 11 % 17 % 1 % 2 km
Cykel 10 % 18 % 2 % 3,6 km
Buss 11 % 8 % 11 % 20 km
Bil (med passagerare) 64 % 55 % 78 % 21 km
Alla 17 km

Tabell 1. Andel resor gjorda med olika firdmedel for kortare och lingre resor.

I lite mer &n tre fjirdedelar av alla resor, ldngre dn fem kilometer, anvéndes bil. Pa kortare
resor under fem kilometer dr andelen gang- och cykelresor hogre men fortfarande &r sa
mycket som hlften bilresor.’

I attitydundersokningen stilldes dven fragor om deltagarnas uppfattning om olika fardmedel
och problem med trafiksituationen i Falu kommun, samt vilka fardmedel politiker bor
prioritera. Deltagarna ansag att satsningar pa gang- och cykeltrafik var viktigast f6ljt av bil.

3 Forward & Eriksson (2010)



Nagra storre problem med avgaser, buller och parkeringsmojligheter upplevde inte deltagarna
dven om avgaser uppfattades som det allvarligaste problemet.

2.5 Trafiksdkerhet

Falu kommuns trafiksidkerhetsarbete utgar fran en vision om att ingen dodas eller skadas
allvarligt till f6ljd av trafikolyckor. Det innebir att kommunen ska utforma en séker och
forlatande trafikmiljo sa att olyckor inte leder till dodsfall eller allvarliga skador. Individen
har ocksa ett ansvar, att visa hiansyn i trafiken och att f6lja lagar och regler.

Den hastighet som biltrafiken héller paverkar risken for att cyklister skadas. Betriffande
gaende finns forskning som visar att de flesta fotgdngare 6verlever en kollision med bil om
bilens hastighet dr 30 kilometer i timmen eller ldgre. Troligen giller detta dven vid en
kollision mellan bil och cykel. Aven cyklistens egen hastighet paverkar givetvis
olycksrisken.’

Att samla in statistik och analysera orsaker till trafikolyckor dr nodvindigt for stindig
forbittring. Ett viktigt verktyg dir STRADA® - ett informationssystem for data om skador och
olyckor inom hela végtransportsystemet i landet. Olycksstatistiken i tabell 2 nedan fér Falu
kommun dr himtade fran STRADA. Ett snittvirde har anvints for aren 2003 — 2008.

Antal olyckor i Falu kommun

(genomsnitt per ar under perioden 2003 — 2012) Personbil Buss Cykel
Dodsfall 0,9 - 0,1
Svart skadad 7.9 0,4 0,6
Lindrigt skadad 50,4 1,4 6,3

Tabell 2. Antal olyckor i Falu kommun

Antalet cykelolyckor, frimst lindrigt skadade, dr sannolikt underskattade eftersom endast
polisrapporterade olyckor ingar. Fran och med 2013 kommer ocksa sjukvarden i Dalarnas ldn
att rapportera in trafikolyckor i STRADA. Det kommer att ge ett betydligt bittre underlag dér
framforallt singelolyckor kommer att synas i statistiken. De flesta cykelolyckor, dver 70
procent, dir minniskor skadas allvarligt ir just singelolyckor’. Nistan hilften av dessa beror
antingen pa vdgarnas utformning eller pa undermalig drift och underhall. Ett 6kat antal
cyklister leder inte till samma 6kning av antal cykelolyckor. Det beror, bland annat, pa att det
blir littare att forutsdga olika trafiksituationer. Det betyder i praktiken att ju fler som cyklar
desto sikrare blir det®.

Cykelhjilmsanvindningen i Falun ér enligt VT bland den hogsta i landet med ett skattat
genomsnitt pa cirka 41 procent. Dock ir skillnaderna stora mellan barn och vuxna. Néstan
alla barn under tio ar, i studien, anviande cykelhjdlm medan omkring var femte vuxen
anvinde cykelhjalm.

2.6 Planarbete och bygglov

Det &r viktigt att cykelfragorna behandlas i ett tidigt skede i kommunens plan- och
bygglovshantering. Detta giller bade cykelvidgarnas dragningar och placering av
cykelparkeringsplatser. En detaljplans planbeskrivning kan dven innehalla cykelfraimjande

* Forward & Eriksson (2010)

3 Johansson (2012)

® Swedish Traffic Accident Data Acquisition
7 Niska (2013)

% Jacobsen (2003)

? Larsson (2011)
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atgdrder, sasom att en exploator ska arbetas med beteendepaverkansatgérder for att till
exempel minska behovet av antalet bilparkeringsplatser.

3 Prioriterade insatsomraden

For att Falu kommun ska bli en attraktiv cykelkommun kridvs en medveten satsning inom ett
antal nyckelomraden.

® Mobilitetsarbete - cykelkampanjer och profilering

o Atgirder for forbittrad cykelparkering - hela resan-perspektivet

¢ Dirift och underhall av cykelvignitet - trafiksikerhet, trygghet och kvalitet

e Tydlig vigvisning

e Principer vid utbyggnad av cykelvignitet - huvudcykelstrak - funktionell infrastruktur

Insatserna maste ses som en helhet och goras inom samtliga omraden for att na béasta resultat.
Dessutom kan kombinationer av insatser ge synergier. Till exempel kan infrastrukturatgirder
i kombination med mobilitetsarbete'® 6ka cyklandet. Ett huvudcykelstrak méste hélla hog
kvalitet, ndr det giller drift och underhall, for att vara attraktivt for cyklisterna.

3.1 Mobilitetsarbete — cykelkampanjer och profilering

Mobilitetsarbete handlar om att pa olika sitt effektivisera anvindandet av transporter och
infrastruktur. Till stor del handlar det om att ge ménniskor olika alternativ och skapa bittre
forutséttningar for att fordndra sina val av transportsitt mot en mer hallbar riktning. Det kan
ske med hjilp av information, marknadsforing, nya tjdnster och genom att hoja cyklingens
status. Attityder om fiardmedel paverkar manniskors val i vardagen. Av den anledningen &r
det angeldget att stiarka bilden av cykling till att bli det sjdlvklara valet av transportsitt.

Trafikparaplyet dr Falu kommuns samlade mobilitetsarbete med syfte att realisera de tre
hallbarhetsprogrammen. Trafikparaplyet startades 1998 och har sedan dess verkat for fler
gaende och cyklister samt 6kat kollektivt resande. I Trafikparaplyet pagar ett femarigt projekt
(2012-2016), Falu cykelkommun. Falu cykelkommun genomf6r arbetet med
beteendepaverkan inom cykelomradet och syftar till att skapa levande tétorter, bittre miljo
och trafiksidkerhet, 6kad fysisk aktivitet samt minska skillnader i folkhilsa. Projektet ska dven
gynna varumérket Falun och besoksniringen.

3.2 Atgérder for forbéttrad cykelparkering — hela resan-perspektivet

Hela resan ir ett uttryck som beskriver hur transportsystemet fungerar fran start- till
malpunkt. Sdkra och gérna viderskyddade cykelparkeringar dr en del av hela resan och
behover ses over vid bytespunkter for kollektivtrafik och biltrafik. Parkeringens standard och
nirhet till bytespunkten dr avgorande for om hela resan bedoms vara attraktiv av individen.

For att cykelparkeringar ska anvindas bor de lokaliseras sa ndra malpunkten som mojligt.
Dir med forstiarks cykelns fordel, fran start till mal, jamfort med andra transportsitt. Brist pa
attraktiva cykelparkeringsplatser skapar problem med parkerade cyklar pa gangbanor och
framfor entréer. Dessa cyklar kan vara i vigen for gaende men framforallt for personer med
funktionsnedsittning. De forsvarar dven for renhallning och underhall och ger ett skripigt
intryck av omgivningen.

For att underlitta resandet med cykel bor olika cykelservicefunktioner finnas lattillgiangliga
(se kapitel 4.5).

1 Se kapitel 3.1
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3.3 Drift och underhall av cykelvdgnétet — trafiksdkerhet, trygghet och kvalitet

Jamfort med andra trafikslag dr cykeltrafiken mer beroende av bra underhall samt jimna och
hardgjorda ytor. Halka, ojamnheter, kanter, 16st grus och liknande okar risken for
singelolyckor. Darfor dr det mycket viktigt att drift och underhall av cykelvégar prioriteras.

3.4 Tydlig vdgvisning

Cykelvigvisning ger nyinflyttade, turister och invanare bittre mojligheter att orientera sig i
staden och hitta snabba sékra vdgar. Tydlig vigvisning hojer den upplevda tryggheten och
framhiver cyklisternas plats i transportsystemet.

3.5 Principer vid utbyggnad av cykelvdgnétet — huvudstrak — funktionell
infrastruktur

Vid utbyggnad av cykelinfrastrukturen ska skolresor och arbetsresor prioriteras. Ett vél
utbyggt cykelvignit ger barnen ett storre livsrum. De kan sdkrare och tryggare ta sig till
skolan och fritidsaktiviteter sjdlva eller tillsammans med forédldrar. Detta mojliggor ett aktivt
deltagande i samhdllet for barnen. For att cykeln ska vara konkurrenskraftig gentemot bilen
bor restidskvoten' 1, cykel/bil fran bostad till viktiga malpunkter, vara mindre &n 1,5.
Tillgingligheten for cyklisterna paverkas ocksa av mojligheten att parkera sin cykel, tryggt
och sdkert, i ndrheten av malpunkten eller vid byte av firdmedel. Bittre cykelinfrastruktur
gynnar dven personer med nedsatt rorelseformaga samt andra transportsétt som far anvianda
gang- och cykelvignitet, till exempel rullskidor, elektriska rullstolar och vissa mopeder.

Cyklister dr en heterogen grupp, med manga olika krav och forutsittningar. Krav som
snabbhet, komfort, trafiksédkerhet och trygghet skiljer sig at mellan olika typer av cyklister.
Hastigheten kan till exempel variera fran nagra kilometer i timmen till uppemot 30 — 40
kilometer i timmen. Ett vél utbyggt, sammanhingande, gent och framkomligt cykelvéagnit
gynnar alla som firdas dér. De olika kraven bor uppfyllas i storre utstrackning. I praktiken
betyder det att kapaciteten och vigbredden pa cykelviagnitet maste 6ka, samt att tydligare
separation gors mot gaende och 6vriga medtrafikanter for att bibehalla hog framkomlighet,
trafiksé@kerhet och trygghet. Atg'arder ska dessutom tillgodose bade fotgidngares och cyklisters
onskemal, eftersom de har olika ansprak och malkonflikter finns.

Cykelvignitet delas in i huvudcykelstrak (karta 3 och bilaga 1), primirt cykelvégnit (bilaga
2) och sekundirt cykelvignit (6vriga cykelvigar). Det finns tre huvudcykelstrak. Dessa ska
prioriteras hogst vad giller utformning, drift, underhall, framkomlighet och tillgéinglighet.

e Det blaa straket, Slitta — centrum — Killviken
e Det grona straket, Stennéset — centrum — Hosjo
e Det roda straket, Lugnet — centrum — Gamla Berget (Borlinge)

Det primira cykelvignitet ska ocksa ha hog kvalitet men utformas utifran ett ligre
hastighetsansprak. Det sekundéra nétet, som bestar av alla 6vriga cykelvégar, ansluter till
huvudcykelstraken och det priméra cykelvégnitet och utformas efter forutsittningarna pa
platsen.

" Jimforelse i restid mellan olika transportsiitt
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Karta 3. Huvudcykelstrakens dragning (finns dven som bilaga).

Utgangspunkten for huvudcykelstrakens dragningar 4r att de ska vara gena, sikra och trygga.
Straken ska ha stora upptagningsomraden sa att de enkelt nas av en stor del av befolkningen,
vilket leder till hog tillgidnglighet, se karta 4.

Karta 4. Exempel pd boende ut med olika strdk.
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4 Atgarder for forbattrad cykelparkering — hela resan

De storsta malpunkterna i Falu centrum ér Stora torget, Holmgatan, Asgatan, Slaggatan,
Ostra Hamngatan och Resecentrum Falun. Lings med dessa gator finns butiker, arbetsplatser,
service, fritidsaktiviteter och restauranger som lockar manga cyklister. I 6vriga titorter dr de
viktigaste malpunkterna service- och bytespunkterna.

4.1 Cykelstéll
Falu kommun ska anvinda sig av tre standardnivaer nir det giller cykelstall.

1. Cykelstill med fastlasningsmojlighet av cykelram
2. Cykelstill med tak och fastlasningsmojlighet av cykelram
3. Cykelgarage

Standardniva ett, den ldgsta, innebir att det ska ga att lasa fast cykelramen, se bild 1. Alla nya
still ska medge den mojligheten och successivt ska alla gamla still bytas ut till den nivan.
Standardniva tva ska ocksa ha tak dver cykelstillet, se bild 2. I Falu centrum kan det vara
svart att nyttja denna niva pa grund av platsbrist, estetik och att taken kan skymma viktiga
siktstrak, men det maste avgoras fran plats till plats. Pa 6vriga platser bor niva tva vara den
standard som anvinds. Standardniva tre innebér forvaring av cykeln i ett last cykelgarage och
ska finnas pa platser dér cyklar parkeras ldngre tid, till exempel vid Resecentrum Falun och
bytespunkter 1 Ovriga tétorter, se bild 3. I centrum bor det dven finnas parkeringsplatser for
ladcyklar (bild 4) och cyklar med cykelkérror. For standardniva tva och tre behdvs bygglov.

Bild 1. Cykelstdill standardniva 1 (Foto: Smekab).  Bild 2. Cykelstdill med tak standardniva 2 (Foto:
GCM-handboken).

Bild 3. Cykelgarage standardniva 3 (Foto: Bild 4. Cykelstidll for lddcykel (Foto: Babboe).
Pendula).
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I Falun finns flera olika modeller av cykelstédll och merparten av modellerna medger inte
fastlasning av ramen. Cykelstillen runt Holmtorget &r dessutom svara att forsta fran vilken
sida cykeln ska parkeras. Néar cyklar parkeras pa fel sida forsdamras framkomligheten for
andra trafikantgrupper.

Ett exempel dir cykelstidllen maste flyttas ndrmare malpunkten dr pa Lugnet dir
cykelparkeringen dr for langt fran huvudentrén. Detta leder till att cykelstéllen inte anvinds
och det blir vild parkering som forsvarar framkomligheten for gaende och ger ett skrépigt
intryck. Eftersom bilparkeringen ligger ndrmare entrén uppmuntrar det till att ta bilen istillet
for cykeln.

4.2 Underhall

Skotseln av cykelstéllen dr pa manga hall bristfillig. Det krivs ett kontinuerligt
underhallsarbete och det &r enklare och billigare att géra sma justeringar dn att byta ut hela
cykelstidll. Underhallet &r viktigt ur en estetisk synvinkel och dérfor att cyklisten blir mer
bendgen att parkera sin cykel i ett helt och rent cykelstéll. Det &r viktigt att det snordjs sa att
det gar latt att anvdanda cykelstdllen dven under vintermanaderna.

En del i underhallet &r att kontinuerligt flytta bort Gvergivna cyklar. Detta for att frigora
cykelparkeringar och ge en renare stadsbild. Den del av kommunorganisationen som ansvarar
for drift och underhall tar fram en rutin for hur flytt av cyklar ska ga till.

4.3 Atgéardsférslag
cykelparkering Falu
tatort

Under sommaren 2013
gjordes en dversyn av
cykelparkeringarna i de
centrala delarna av Falu
centrum. Den visade att det
finns drygt 1000 parkerings-
platser i centrum. Ju ndrmare
centrumkirnan och de stora
malpunkterna platserna var
placerade, desto hogre var
beldggningsgraden. Inga
platser var helt tomma. Av de
1000 platserna har knappt
100 platser
fastlasningsmajlighet av
ramen. Karta 5 och tabell 3,
bla nummer pa kartan, visar
var de befintliga parkerings-
platserna finns.

Karta 5. Befintliga och forslag
till nya cykelparkeringsplatser.
Bla nr befintliga platser (se
dven tabell 3) och roda nr
forslag pa utokning eller
fordndring (se dven tabell 4).
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Nr | Plats Antal | Las* 22. | Ostra Hamngatan/ Vattugr. |15

1. | Nybrogatan/Slaggatan 46 ;i 8s;rquar;1(r)1 gatan 4218

2. | Slaggatan/Mister Pers griand | 8 - | Paipien .

3. |Miister Pers griind 3 25. | Myntgatan/Dalpilen 9 25

4. | Stadshusgr./Slaggatan vistra | 8 26. Gruvgatan/Myntgatar.l_ 36

5. | Stadshusgr./Slaggatan dstra | 8 27. | Bergsskolegr./Bergmastareg. | 8

6. |Radhusplatsen 8 28. | Bergsskolegr./Trotzgatan 24

7. |Radhusgirden/Asgatan 28 8 gg Erotzgitalnl Be/rAgsskolegr. g 5 20
8. | Kristinegatan/stadshuset 34 26 - | Bergsskolegr/Asgatan

9. |Fisktroget/norra 36 31. | Bergsskolegr. /Holmgatan | 50
10. | Fisktorget/Kristinegatan 34 32. | Holmtorget/Ostra Hamng. 35
11. | Fisktorget 36 33. | Holmtorget 3 435
12. | Fisktorget/sodra 30 34. | Holmgatan/Ahléns 15

13. | Spruthuset 20 35. | Asgatan/Parkeringshuset 65

1 4' Stora torget 120 40 36. | Holmgatan/Parkeringshuset |52
15. Asgatan/Munktellska huset |25 37. | Folkets hus 15

16. | Munktellska huset 10 summa: 1029 94
17. | Bergslagsgrand/Asgatan 25 * yvarav med fastlasningsmaojlighet

18. | Trotzgatan/Turistbyran 16 o :

19. | Ostra Hamngatan/Falugatan |5 Tabell 3. Befintliga cykelparkeringar och
20. | Dalarnas museum 10 antalet platser.

21. | Hilsingtorget 10

Det dr svart att hitta nya ytor for cykelparkering i de centrala delarna. Vissa av de befintliga

cykelparkeringarna gar att utoka med ett antal platser, varvid befintlig modell kan anvindas.

Om det pa platsen samtidigt behovs bytas ut trasiga still ska det Gvervigas byte av alla still

till modell med mdjlighet till fastlasning av cykel-
ramen. Detta ska dnda successivt goras. Att utoka
antalet cykelstéll pa befintliga platser ger totalt
knappt 100 nya parkeringar. For platser och antal
se karta 5 och tabell 4.

Att parkera en cykel tar, i jimforelse med bilen,
en liten yta i ansprak. I snitt tar en bil cirka 25 m*
i ansprak for parkering. Planens forslag till ut-
okning av antalet cykelparkeringar &r pa drygt
400 platser och ytbehovet ir cirka 350 m?. For
samma antal bilparkeringsplatser behovs cirka

10 000 m*. Nya cykelparkeringar ska ligga sa
ndra malpunkterna som mojligt. For platser och
antal se karta 5 och tabell 4, for ytbehov se bil 3.

I cykelplanen ingér inte cykelparkeringar i an-
slutning till nya Resecentrum Falun. Dar kommer
dock cirka 370 platser att iordningsstéllas, alla
med mdjlighet att 1asa fast cykeln i ramen och de
flesta dven under tak. Fragan om antalet platser i
cykelgarage dr @nnu under diskussion.

Det dr viktigt att de gamla och slitna cykelstillen
utan mojlighet att lasa fast ramen successivt byts
ut. For att fa bittre ordning pa cykelparkeringarna
ska alla cykelstill sitta fast i marken. Inga still
ska sta 16sa eller vara fastkedjade.

Nr | Plats Antal
1 | Nybrogatan/Slaggatan 16
2 | Stadshusgriind/Asgatan 16
3 | Radhusplatsen, norra 30
4 | Radhusgirden/Asgatan 12
5 | Rédhusplatsen, sodra 30
6 | Radhusplatsen, radhuset 30
7 | Asgatan/Kristine kyrka 12
8 | Fisktorget, norra 32
9 | Medborgarplatsen 30
10 | Stora torget 20
11 | Asgatan/Svirdsjogatan 40
12 | Falugatan/O. Hamngatan 30
13 | Vattugrind 42
14 | Asgatan/Munktellska huset 42
15 | Bergslagsgrind -
16 | Asgatan/Apoteket 18
17 | Stigaregatan/Hélsingtorget 60
18 | Hilsingtorget 42
19 |Holmtorget/O. Hamngatan -
20 | Folkets hus
21 |Slaggatan/kv Kronomagasienet | 10
22 | Slaggatan/kv Residenset 10
23 | Slaggatan/kv Gamla Kansliet 10
Summa: | 532

Tabell 4. Forslag till utokning eller fordnd-
ring av cykelparkeringar i Falu centrum.




4.4 Busshallplatser

For att underlitta hela resan fran start till mal ska det vara enkelt att byta mellan olika
transportsitt. Vid busshallplatser ska det finnas mojlighet att 1asa fast cykeln i ett cykelstill,
helst cykelstill standardniva 2. Hallplatser med identifierat behov av cykelstéll ar:

- Manhemsvigen och Lasarettsrondellen pa Svirdsjogatan
- Lugnetgymnasiet
- Kaserngarden
- Korsvigen i Bjursas
- Svirdsjo vid en framtida bytespunkt
- Enviken vid en framtida bytespunkt
- Linghed hallplats, Linghed Affiren och Mobelaftiren Linghed
- Grycksbo, vid lampliga hallplatser
- Sundborn, vid ldmpliga hallplatser
Hallplatser med behov av utokat antal cykelstill eller standardnivahdjning:
- Kristinegymnasiet, utokas och byts till standardniva 1

- Samuelsdal rv 50, bada sidor utdkas och forses med cykelstill standardniva 2, 20
platser pa ostra sidan och 10 platser pa vistra sidan E16

- Tallen rv 50, bada sidor forses med cykelstill standardniva 2

En utredning om att férkorta restiden med buss fran kransorterna in mot Falun pagar. Detta
innebdr troligtvis att vissa hallplatser kommer att tas bort vilket kan medfora att avstandet till
ndarmaste hallplats okar. Da dr det viktigt att kvarvarande hallplatser forses med cykelstill
standardniva 1 eller 2 och att det finns sékra vigar for oskyddade trafikanter till hallplatserna.

Resecentrum Falun behandlas inte i cykelplanen.

4.5 Cykelservicefunktioner

For att underlitta resandet med cykel bor
olika cykelservicefunktioner finnas
lattillgdngliga. Den viktigaste platsen for en
servicefunktion dr vid Resecentrum Falun.
En bra servicefunktion innebdr till exempel
att vél utformade cykelparkeringar
kompletteras med mojligheter att lasa in
hjalm och klader, tillgang till
omkladningsrum och dusch samt mojlighet
att fa cykeln tvittad och reparerad.

Andra atgirder ér till exempel att uppritta
ett antal cykelpumpar (bild 5) ldngs

huvudcykelstraken och andra viktiga Bild 5. Cykelpump i Malmo (Foto: Malmé Stad)
malpunkter sa som Stora torget, Lugnet och
Hogskolan.
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5 Drift och underhall av cykelvagnatet — trafiksidkerhet, trygghet
och kvalitet

5.1 Vinter

Vintervighallningen har en avgorande
betydelse for att man ska vilja att cykla dven
vintertid. Redan vid nagra centimeter sno
borjar det bli besvirligt for en cyklist att ta
sig fram.

Vinterviaghallningen bor prioriteras pa
huvudcykelstraken och det priméra cykel-
vignitet. Snorojning och halkbekdmpning
bor ske med sopning samt saltning pa
huvudcykelstraken, se bild 6. Pa det primara

och sekundira cykelvignitet bor snérojning
och halkbekdmpning ske genom plogning
och sandning.

Bild 6. Borstning och spridning av saltlosning pa
en gang- och cykelvig i Linkoping (Foto: GCM-

handboken).
Verksamhetsomrade for drift Startkriterium | Fardigstillt efter
Gagator med angrinsande | plogning 4 cm 4 tim
tor
g efterarbete 6 tim
halkbek@mpning 1-4 tim
Gang- och cykelvignitet | plogning 4 cm 6 tim
efterarbete 12 tim
halkbek@mpning 4 tim
Prioriterat vigniit, plogning 4 cm 4 tim
prioriterade kommunala -
parkeringsplatser och efterarbete 8 tim
omréde 1 (centrum) halkbekimpning 4 tim
Ovriga vignit och icke plogning 7 cm 12 tim
prioriterade kommunala -
parkeringsplatser efterarbete 24 tim
halkbekdmpning 24 tim

Tabell 5. Giillande norm 2013 for vintervdghdllning.

Istdllet for att ha samma “fardigstillt efter”-tider pa hela cykelvignitet som idag (se tabell 5)
bor cykelvignitet delas in i ett prioriterat driftstrak och dvriga cykelvégar. For det
prioriterade driftstraket ska kraven pa “fardigstillt efter” vara tidsatta, det vill sdga vara
snorojda till en viss tidpunkt pa dygnet. Dessa tider kan vara klockan 6.30 och/eller klockan
16 da cykeltrafiken har dygnstoppar.

Det som foreslas i planen angaende olika driftsétt, hur och nir cykelvigarna ska
vintervighallas testas, utvirderas och beslutas om i samband med kommunens nésta
driftupphandling.
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5.2 Var, sommar och host

For sandupptagning giller 2013 att upptagningen ska utforas pa samtliga belagda ytor efter
vinterperiodens slut och vara firdigstéllt senast den 30 maj. Detta inkluderar dven sopning av
refuger, skiljeremsor, gangbanor, etcetera.

For att minska halkrisken pa gruset, minimera punkteringsrisken och 6ka trevnaden ska
sandupptagningen vara klar senast den 1 maj. Om huvudcykelstraken behover sandas ska de
vara klara senast tva veckor efter att stora delar av straken har barmark. Detta kan innebéra
att sopning av cykelviagar maste ske flera ganger pa varen om det ér sena snofall.

Underhallet av cykelvigarna dr eftersatt och
dagens beldggningsplan inkluderar inte
cykelvégarna. En prioriterad atgird ska vara
att ta fram en beldggningsplan dven for
cykelvignitet.

Siktrojning ska ske prioriterat och
kontinuerligt i savél korsningspunkter som
ovriga strickor for att uppna god sikerhet
och trygghet oberoende av arstid.

For barmarksrenhallning ska samma prioritet
anvindas som for driftstraken under

vintervighdllningen. Bild 7. Exempel pa gang- och cykeltunnel med

6 Tyd||g Végvisning goda siktforhallanden (Foto: GCM-handboken)

Huvudcykelstraken utgor stommen i vigvisningen (se karta 3) och kan utokas med ytterligare
vigvisningsstrak. Den nyligen uppsatta skyltningen ska vara utgangspunkten i det fortsatta
arbetet med cykelvigvisning, se bild 8. Viktiga malpunkter skyltas med avstandsangivelse i
kilometer med utgangspunkt till och fran Stora torget och/eller Resecentrum Falun.
Vigvisningen kombineras med cykelledsskyltar i strakets farg, vilket till exempel kan ske dér
straket svinger. Dessutom ska vigvisningen kompletteras med nérortsskyltar for att hianvisa
till malpunkter som ligger vid sidan av straken. Vigvisningen ska @ndras till foljande
vigvisningsstrak:

1. Grona straket, Stenndset — Hosjo — Karlslund

2. Blaa straket, Slitta — Killviken

3. Roda straket, Borldnge — Falun — Lugnet

4. Gula straket, Centrum — Nedre Gruvriset — Killviken

Aven Runnleden, mellan Falun och Borlinge, lings med Runn och Sverigeleden #r skyltade i
kommunen. For skyltning till turistiskt intressanta mal se kapitel 6.1.

I samband med att Resecentrum Falun byggs kommer dven det vara en startpunkt och
ambitionen ir att kompletteringsskylta med Resecentrum. Justeringar kan ocksa behovas i
samband med storre nyexploateringar, nir nya cykelvigar fardigstills eller vid andra
trafikfordndringar.
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Bild 8. Ny cykelviigvisning med avstandsangivelse Bild 9. Gammal skyltning utan avstandsangivelse

6.1 Cykelturism och -rekreation

Att pa sin lediga tid forflytta sig med cykel blir allt vanligare, bade som niarboende for
rekreation och trining och som turist fér bade lingre och kortare turer. Det finns manga
positiva aspekter med att utveckla cykelturismen. Fler aktorer kan dela pa ansvaret och
kostnaderna for att bygga ut cykelinfrastrukturen, vilket i sin tur starkt gynnar det lokala
cyklandet och besoksnéringen.

Det kommer tyvérr att ta lang tid innan hela vignitet byggts ut med cykelvéigar men det &r
viktigt att jobb vidare med denna fraga. En forsta atgéird &r att Falu cykelkommun
tillsammans med berdrda intressenter, till exempel turismnéringen och cykelforeningar, tar
fram en vdgvisningsplan for olika turistmal och rekreationsslingor.

Idag dr Runnleden till Borldnge vigvisad.
Dessutom édr det végvisat till Gamla Staberg
och Falu gruva (bild 10) med
lokaliseringsmérke for turistiskt intressanta
mal. Ett 6nskemal &r att Region Dalarna
pekar ut intressanta cykelstrak ur ett
regionalt perspektiv, eftersom det finns en
stor potential att utveckla turismen i
regionen.

Bild 10. Viigvisning till turistiskt intressant mdl.
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7 Principer vid utbyggnad av cykelvagnatet

Cykelvigar och korsningar ska utformas sa att de ger cyklisterna bista sdkerhet,
framkomlighet och bekvidmlighet. Principerna i detta kapitel ska foljas vid utbyggnaden av
cykelvignitet och alla eventuella avsteg fran dessa principer maste motiveras. Ett avsteg kan

vara att utformningen behdver anpassas efter
stadens olika karaktirer.

Huvudcykelstraken &r tankta for kombinerad
gang- och cykeltrafik och ska ges ett
hastighetsansprak pa 30 kilometer per
timme. Bredden ska medge cykling och gang
for 2 personer 1 bredd med samtidigt mote.
Det innebdr att minsta bredd pa den
hardgjorda ytan for huvudcykelstraken ska
vara 4,8 meter, se ocksa bild 11. Aven sikt
och linjeforing ska dimensioneras for
hastighetsanspraket 30 kilometer per timme.

Det primira cykelvignitet med kombinerad
gang- och cykeltrafik ska ges ett
hastighetsansprak pa 10-20 kilometer per

g
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Bild 11. Matt for huvudcykelstrak vid dubbel-
riktad cykelbana, hdr dven med sikerhetszon
och tre rader gatsten (Foto: GCM-handboken).

timme och ha en bredd pa minst 3,5 meter. Aven for det primira cykelvigniitet ska sikt och
linjeforing dimensioneras efter hastighetsanspraket.

Det sekundira cykelvignitet som ansluter till det priméra nétet utformas efter behov men ska
ha en bredd pa minst 3,0 meter. Detta for att cykelvidgarna ska kunna snordjas.

Bredderna ovan dr den asfalterade ytan som ir till for gang- och cykeltrafiken. Ytterligare
mark kan behova tas i ansprak for till exempel stodremsa, kantsten och utrymme for

belysning.

Malsittningen for framtiden &r att harmonisera utformningen av cykelviagarna enligt ovan for
huvudcykelstrak, primért och sekundirt nét sa att de olika hastighetsanspraken framgar av

cykelvigens utformning.

Alla cykelvédgar oberoende néttillhorighet ska beldggas med asfalt och vara belysta. Detta
medfor en kostnad pa 200 kronor per kvadratmeter asfalt och cirka 30 000 kronor per
belysningspunkt. Cykelvignitet har cirka 3 mil cykelvidgar som inte &r asfalterade. En
asfalterad cykelvig forbittrar inte bara for cyklisterna utan dven for bland annat personer

med funktionsnedsittning.

Forutom principerna i detta kapitel dr det GCM-handbok, Utformning, drift och underhall
med géng-, cykel- och mopedtrafik i fokus'* som ska vara utgangspunkt vid anldggande av

cykelvigar.

"2 Sveriges Kommuner och Landsting (2010)
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7.1 Passager

Cykelpassager ska vara sa lika i utformningen
som majligt. For huvudcykelstraken ska
passager mitt pa en stricka alltid vara
hastighetssikrade, det vill siga passerande
bilars hastighet ska vara 30 kilometer per
timme eller ldagre. Alla passager langs
huvudcykelstraket ska vara utformade och
placerade sa att regeln om utfart géller for
bilister, det vill sdga bilister har vdjningsplikt
mot cyklister. Mellan fem till tio meter innan
korsningspunkten ska vdjningsplikten
forstirkas med vigmirke B1, vdjningsplikt.
Alla passager efter huvudcykelstraken ska
malas med vigmarkering M 16, cykeloverfart
och tydliggéras genom att komplettera
markeringen med en avvikande firg pa hela
passagen. Syftet med utformningen av
passagerna dr att oka cyklisternas synlighet
och framkomlighet.

Alla passager efter det priméira cykelvignitet
ska markeras med vidgmarkering M16,
cykeloverfart. Atgéirder som hindrar
cyklisternas framkomlighet, exempelvis
grasuggor och bilspérrar, ska undvikas om

mojligt. Dér konflikter kan uppsta mellan bilar

och cyklister ska cyklisternas framkomlighet
prioriteras.

Bild 13. Utformning passage fyrvigskorsning
(GCM-handboken,).
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Bild 12. Utformning passage pa striicka (GCM-
handboken).

1.

Bild 14. Utformning passage trevigskorsning
(GCM-handboken).



2012 gjorde regeringen en dversyn av regler
ur ett cyklingsperspektiv. Dir foreslas att
bilister far védjningsplikt mot cyklande som
fardas ut pa eller just ska fardas ut pa

cykeloverfart. Om forslaget genomfors maste

principerna ovan ses Over.

Bild 15. Kompletterad markering med avvikande

fidrg huvudcykelstrdak (Foto: GCM-handboken,).

7.2 Vagmarkering

Bild 16. Utformning passage vid cirkulations-
plats (GCM-handboken).

Vid cykelpassager dir bilister ska ha vijningsplikt @ven mot cyklister ska vigmarkering,
vijningslinje anvéindas fore passagen fran bada hallen, se bild 16. Om sikten #r dalig kan
istéllet stopplinje anvindas. Pa bild 11 anvénds gatsten for att skilja gaende och cyklister
vilket kan ersittas med vigmarkering heldragen linje. For att ytterligare tydliggora cyklistens

plats kan vagmarkering cykel anvéndas.

7.3 Trafiksignaler

Trafiksignalerna i kommunen ska goras mer
cykelvénliga, vilket géller bade pa
cykelvégar och i blandtrafik. Det ar viktigt
att det blir gront for cyklisten sa enkelt som
mojligt.

Alla trafiksignaler som berdr cyklister ska
forses med detektorer och cykelridcken.
Detektorerna ska sitta pa ett sadant avstand
fran Gverfarten att vintetiden minimeras for
cyklisterna. Idag finns detektorer vid flera
trafiksignaler men de sitter manga ganger
for nira korsningen vilket gor att cyklisten
ofta maste stanna dven nér det inte kommer

Bild 17. Cykelrdicke i Malmd (Foto Malmé Stad).
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nagra bilar. Cyklisterna bor vara prioriterade i korsningar med trafiksignaler. Forgront ska
anvindas 1 korsningar dir det dr viktigt att cyklisten synliggors for trafiksidker passage. Efter
Hanroleden kan det vara motiverat att ha en gron vag for cyklister.

For att underlitta for cyklisterna att komma igang igen efter ett stopp vid trafiksignal bor alla
korsningar med trafiksignal forses med cykelridcke (bild 17). Placeringen maste goras med

hinsyn taget till personer med funktionshinder.

7.4 Cykelfartsgata

En cykelfartsgata dr en gata diar motordrivna
fordon anpassar farten till cyklisterna.
Fordonen pa anslutande gator har
vijningsplikt mot cyklisterna. Parkering far
endast ske pa anvisade platser. Férdelen med
cykelfartsgator ar att cyklisterna far hog
framkomlighet men att tillgidngligheten for
bilister &r fortsatt god. Hastigheten blir lag
ddr manga ménniskor ror sig vilket okar
trafiksdkerheten. Dessutom &r
investeringskostnaden liten. Cykelfartsgator
ger en levande titort och dr ocksa tystare
gator med mindre buller.

Cykelfartsgator bor utformas sa att bilarna
inte kan kora om cyklisterna och passar 1
forsta hand bra pa lokalgator. Fotgidngare bor
separeras fran cyklister och bilister.

I arbetet med regeringens cykelutredning
kommer utformning och regler kring
cykelfartsgator att hanteras. Efter beslut
kan cykelfartsgator bli aktuella i Falun.

7.5 Belysning

Bild 18. Det tyska viigmdrket for cykelfartsgata
(GCM-handboken).

Ur trygghets- och sikerhetssynpunkt dr det viktigt alla cykelvigar ér bra belysta, vilket maste
beaktas vid nyprojektering. Ibland nir cykelvigen ligger 1 anslutning till en bilvig som har
belysning sa har cykelvigen ingen egen belysning. I dessa fall ska belysningen i férsta hand
riktas mot cykelvigen. Om bilvidgen kan dra nytta av den sa ar det positivt.

Kommunen ska gora en inventering av cykelvidgar som saknar belysning och kompletterar

dessa efterhand med belysning.

7.6 Busshallplatser

Vid busshallplatser ska cykeltrafiken i forsta hand hidnvisas bakom hallplatsen och
viderskyddet. Det ger férre konflikter mellan cyklister och de vintande busspassagerarna.
Resendrerna bor inte ga rakt ned pa en cykelvig. Efter Stangtjarnsvigen finns flera sidana
hallplatser som bor atgirdas. I samband med atgirder vid en busshallplats ska ldge och
standard undersokas och eventuellt forbéttras. Genom sadan samordning kan besparingar

goras.
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8 Atgarder, kostnader och prioritering

8.1 Falu tatort

Atgiirderna redovisas med kartor och tillhérande atgirdslista. Atgirderna ir rangordnade i
prioritet 1, 2, och 3 dir 1 har hdgst prioritet. Atgirderna ér prioriterade utifran strik- och
nittillhorighet, trafiksdkerhet och skolvig, dér atgirder langs huvudcykelstrak och vid skolor
bor prioriteras. Prioriteringen garanterar inte utbyggnadsordningen men visar pa en ordning
som efterstrivas. Vissa atgéirder kan till exempel genomforas i samband med andra
ombyggnationer som pagar eller kan tidigareldggas av andra skil. De atgérder som tillhor
andra projekt, till exempel detaljplaneprojekt, byggs och bekostas av projektet och har dirfor
prioritet 3. Alla atgidrder som inte ingar i andra projekt har kostnadsuppskattats i 2013 ars
priser. Denna uppskattning dr ungefirlig och det faktiska priset for en atgérd kan variera
beroende pa utformning och specifika forutsittningar. Den totala investeringskostnaden for
atgirderna i Falu tdtort som inte bekostas av andra projekt, exklusive asfaltering av
grusbelagda cykelvigar och komplettering av belysning, dr cirka 132 000 000 kr. Ser man det
pa arsbasis fram till och med ar 2030 sa dr det ungefir 7 800 000 kr.

Finansiering av atgirderna lyfts in i kommunens budget- och verksamhetsplanering och
finansieras pa detta sitt. I samband med detta berdknas en ny faktisk kostnad for atgirden.

Atgiirder i Falu titort kan paverka fornlimning nr 69, Falu stad och Virldsarvet och kriiver i
sa fall samrad/ansokan enligt lagen om kulturminne och samrad betridffande miljon.

Vissa atgirder ligger med i flera tabeller eftersom kartorna 6verlappar varandra.

8.2 Ovriga téitorter

Aven hir redovisas atgirderna med kartor och atgirdslistor. Eftersom det inte dr kommunen
utan Trafikverket och i vissa fall vigforeningar som &r viaghallare gors dock inga
kostnadsberikningar for dessa atgirder. Kommunen har gjort en prioriteringslista inom varje
titort samt en for cykelvigar mellan titorterna, se kapitel 8.2.1-8.2.10.

Vigforeningar ska kunna soka bidrag hos kommunen till hjélp for att iordningsstélla nya
cykelvigar och cykelparkeringar. Det dr trafik- och fritidsnimnden/-forvaltningen som
handldgger och beslutar om ans6kningarna fran viagforeningarna.

8.3 Prioritering till Region Dalarna

Alla atgirder efter det statliga végnitet, bade de i 6vriga titorter och mellan orterna har i
detta kapitel prioriterats gemensamt, se kapitel 8.3.1. Nér cykelplanen dr antagen 6verlimnas
den till Region Dalarna. Det dr sedan de som prioriterar utbyggnadsordningen totalt sett i
Dalarna och fordelar tillgidngliga medel avsatta for ldnet att bygga cykelvégar efter det
statliga vigniitet.
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8.1.1 Stenndset, Sliitta och Herrhagen
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Detaljplan Bostader vid Herrhagsvagen (ej
antagen). Mellan dagens befintliga cykelportar
under Herrhagsvagen. Byggs i samband med
exploateringen. Vastra delen blir skolvag och &stra
delen mot befintlig cykelvag som leder till

C1 Cykelvag langs Herrhagsvagen | huvudcykelstrak. 970 -1 8
Mellan befintlig cykelvag mot Slattaskogen och
huvudcykelstrak langs Stangtjarnsvagen. Byggs i
samband med exploatering av detaljplan Bostader
C101 | Cykelvag langs Herrhagsvagen | vid Herrhagsvégen (ej antagen). 430 -] 8
Cykelvag langs
C105 | Stenslundsvagen Mellan Ekpersvéagen och Skarpskyttevagen. 110| 390000| 3
Passage 6ver Gamla Grycksbovégen vid
P1 Hastighetssakrad passage Violvéagen, vég till bad. 100000 2
Passage 6ver Gamla Grycksbovégen vid
P2 Hastighetssékrad passage Vitsippsvagen, skolvag 100000| 1
Passage 6ver Herrhagsvagen vid
Forstéarkt malning vid Stangtjarnsvagen/Tunnlandsvagen,
P3 cykeldverfart huvudcykelstrak ska ha foretrade. 25000| 1
Forstéarkt malning vid
P40 | cykelbverfart Tva passager vid hallplats Gullndsgarden 25000| 2
Tydliggora cykelvagen genom att markera
cykelvagen med streckad linje 1&ngs
P41 | Malning cykeléverfart fastighetsgrans till Gamla Grycksbovagen 56. 5000 2
Forstérkt malning vid
P42 | cykelbverfart Passage dver Blaklocksvagen. 25000 2
Forstarkt malning vid
P43 | cykelbverfart Passage 6ver Prastkragsvagen. 25000 2
Forstarkt malning vid
P44 | cykelbverfart Passage 6ver Hallongrand. 25000| 2
P45 | Hastighetssékrad passage Passage 6ver Norra Jarnvagsgatan. 100000| 1
P46 | Malning cykelbverfart Passage Over infart till Slatta. 1000 3
P47 | Malning cykeléverfart Passager dver in- och utfart till/fran Slatta centrum. 2000 1
P48 | Malning cykeléverfart Passage 6ver infart till Slatta. 1000 3
P49 | Malning cykelbverfart Passage Over infart till Slatta. 1000 3
Forstérkt malning vid
P50 | cykelbverfart Passage 6ver Herrhagsvagen. 25000 1
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8.1.2 Bojsenburg, Britsarvet och Lugnet
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Detaljplan fér undervisning, bostadder mm vid
Britsarvsskolan (ej antagen) Nytt tydligare och
genare strak genom Bojsenburg. Finns val
upptrampade/-cyklade stigar redan idag. Infér
byggnationen av cykelvdgen ska dess dragning
C2 Cykelvag Bojsenburg /placering samradas med skolan. 420 -1
C3 Anslutning till huvudcykelstrak Mellan Norra Jarnvagsgatan och huvudcykelstrak. 150| 680000 2
Skolvag till Tegelbruksskolan, Montessoriskolan
C4 Cykelvag langs Hellbergs vag och Britsarvsskolan. 410(1440000| 1
Mellan Karlbergsvéagen och héllplats Karlbergs
C5 Cykelvag langs Seminariegatan | gard. 310/1090000| 3
Mellan hallplats Karlbergs gard och
Britsarvsvagen, skolvdg. Férlangning av redan
Cé6 Cykelvag langs Seminariegatan | befintlig cykelvag langs Seminariegatan. 42011470000| 2
Mellan Tegelvdgen och Seminariegatan, skolvag
Cykelvag langs Norra till Séderbaumska skolan. Nya bostader byggda
C7 Jarnvagsgatan efter strackan. 510 1550000| 1
Mellan Kyrkbacksvagen och befintlig cykelvag
mellan Hastbergsvagen och Hallavagen. Genare
strék mellan bland annat Bojsenburg och
C8 Cykelvag langs vag E16 Hoégskolan. 340|1700000| 2
Mellan Hallavagen och Overste Wetterhalls vag.
Anslutning fran befintlig cykelvég till sparcentral
C9 Cykelvag langs Sjulsarvsvagen pa Lugnet. 160| 560000 3
Detaljplan Falu tennis- och idrottscenter (del av
C10 | Cykelvag langs friidrottshallen Lugnet 2:1) (080502). Anslutning till Hégskolan. 150| 750000| 3
Mellan Kvarnbron och Magasinsgatan, del av
huvudcykelstrak. Breddningen kan innebara
ingrepp i Vérldsarvet och fornlamning nr 68, Falu
stad. Atgarden kraver samrad/ansékan enligt
Breddning av befintlig cykelvag lagen (1988:950) om kulturminnen och samrad
C11 |langs Faluan betraffande miljon. 630(2210000| 1
Breddning av befintlig cykelvag Mellan Tegelvdgen och Magasinsgatan, del av
C12 |langs Grycksbobanan huvudcykelstrak. 940(3290000| 1
Mellan Norra Jarnvagsgatan och Tegelvéagen, del
av huvudcykelstrak. Anslutning till cykelvdg som
Breddning av befintlig cykelvég leder under E16 och Grycksbobanan ses
C99 |langs Grycksbobanan samtidigt dver. 5201820000 1
C102 | Cykelvag langs Lugnets sporthall | Mellan Lugnetvagen och friidrottsarenan, skolvég. 210| 740000| 2
P6 Hastighetssékrad passage Passage éver Seminariegatan/Jungfruvigen 100000 3
Passage 6ver Hellbergs vag. Hastighetssakring
g6rs som ett torg mellan de tva entréerna till
P7 Hastighetssékrad passage Tegelbruksskolans skolomrade. 250000| 1
Passage 6ver Tegelvagen, huvudcykelstrak ska
P8 Hastighetssékrad passage ha féretrade. 100000| 1
P9 Hastighetssékrad passage Passage 6ver Hagagatan vid Hastbergsvagen. 100000 3
Passage 6éver Norra Jarnvagsgatan vid
P10 | Hastighetssakrad passage Sdderbaumska skolan. 250000| 1
P11 | Hastighetssakrad passage Passage éver Manhemsvagen. 100000 2
Forstarkt malning vid
P45 | cykelbverfart Passage 6éver Norra Jarnvagsgatan. 25000| 1
P84 | Hastighetssakrad passage Passage éver Hallavagen. 100000 3
P85 | Hastighetssakrad passage Passage éver Hellbergs vag. 100000 3
P86 | Hastighetssakrad passage Passage éver Lugnetvagen, skolvag. 100000| 3
P87 | Hastighetssakrad passage Passage 6ver Lugnetvigen, skolvag. 100000 2
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8.1.3 Ingarvet och Gamla Berget
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Mellan befintlig cykelvag sdder om
C18 | Cykelvagen langs Ingarvsvdgen | Vastermalmsvagen och vag 293. 700| 2450000| 3
Detaljplan fér verksamhetsomrade pa
Syrafabriksomradet vaster om E16 (ej
antagen). Fran E16 (Hanrdleden) vid
Nybrogatan till befintlig cykelvédg mellan
Zettergrens vag och Vastermalmsvagen. Byggs
och bekostas i samband med exploateringen.
Passerar i Ingarvet genom fornlamning nr 91:1,
Falu stad. Samrad/prévning enligt lagen om

C19 | Cykelvag till Ingarvet kulturminne kravs. 700 -1 3
Mellan Margaretas véag och Lilltorpet,

C103 | Cykelvag langs Lilltorpsvagen rekreation. 730 3290000| 3

P4 Hastighetssékrad passage Passage Over Ingarvsvégen vid Skyfallsvégen. 100000| 3

Passage Over Ingarvsvéagen. Ger béttre fldde
Cykeldetektering och prioritet och | fér cyklisten. Racket gor att det &r lattare att

P5 cykelracke komma igang efter stopp. 2
Forstérkt malning vid

P66 | cykelbverfart Passage 6ver Slaggvarpsvagen. 25000 3
Forstarkt malning vid

P67 | cykelbverfart Passage 6ver Gamla Bergsvégen. 25000 3
Forstérkt malning vid

P68 | cykelbverfart Passage Over Kararvsvagen. 25000 3

Passage Over vag 293 vid Lilltorpsvagens
P88 | Hastighetssékrad passage vastra infart, Trafikverket vaghallare -l 2
P89 | Hastighetssdkrad passage Passage Over vag 293, Trafikverket vaghallare -1 2
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Mellan Kvarnbron och Magasinsgatan, del av
huvudcykelstrak. Breddningen kan innebara
ingrepp i Véarldsarvet och fornlamning nr 68,
Falu stad. Atgarden kraver samrad/ansékan
Breddning av befintlig cykelvag enligt lagen (1988:950) om kulturminnen och
C11 | langs Faluan samrad betraffande miljon. 630 | 2210 000
Breddning av befintlig cykelvéag Mellan Tegelvédgen och Magasinsgatan, del
C12 | langs Grycksbobanan av huvudcykelstrak. 940 | 3290 000
Breddning av befintlig cykelvég Mellan Magasinsgatan och Nybrogatan, del
C13 |langs Grycksbobanan av huvudcykelstrak. 220| 770000
Mellan Trotzgatan och Daljunkaregatan.
C14 | Cykelvag langs Nybrogatan Skolvag och ansluter till huvudcykelstrak. 240 | 840000
Mellan Faluan och Trotzgatan, skolvag.
Tillsammans med C31 anslutning mellan tva
C15 | Cykelvag langs Nybrogatan huvudcykelstrak. 260| 910000
Ny del av huvudcykelstrék. Kan géras som
cykelvag, cykelfalt eller cykelfartsgata
C16 | Cykelvag langs Garvaregatan beroende pa gestaltning av arummet. 200 -
Mellan Nybrogatan och Kristinegatan, del av
huvudcykelstrak genom centrum. Kan gdéras
} som cykelvag, cykelfalt eller cykelfartsgata
C17 | Cykelvag langs Ostra Hamngatan | beroende péa gestaltning av arummet. 240 -
Breddning av befintlig cykelvag Mellan Nybrogatan och Parkgatan, del av
C96 |langs Promenaden huvudcykelstrak. 680 | 3 400 000
Passage Over Sédra Mariegatan. Ger battre
Cykeldetektering och prioritet och | fléde for cyklisten. Racket gér att det ar lattare
P12 | cykelracke att komma igang efter stopp.
Passage Over Sédra Mariegatan,
P13 | Hastighetssakrad passage huvudcykelstrak ska ha féretrade. 100 000
Forstarkt malning vid Passage 6ver Magasinsgatan,
P14 | cykeldverfart huvudcykelstrak ska ha foretrade. 25 000
P15 | Hastighetssakrad passage Passage 6éver Vasagatan. 100 000
Passage 6ver Magasinsgatan,
P16 | Hastighetssakrad passage huvudcykelstrak ska ha foretrade. 100 000
Passage 6ver Nybrogatan, huvudcykelstrak
P17 | Hastighetssakrad passage ska ha féretrade. 100 000
Passage 6ver Daljunkaregatan. Brant backe
P18 | Hastighetssakrad passage med hdga hastigheter. 250 000
P20 | Hastighetssékrad passage Passage 6ver Nybrogatan. 100 000
Passage 6ver Nybrogatan, huvudcykelstrak
P21 | Hastighetssékrad passage ska ha féretrade. . 100 000
Passage i korsningen Nybrogatan/Asgatan.
Ger battre flode for cyklister. Racket gor att
Cykeldetektering och prioritet och | det &r lattare att komma igang efter stopp.
P22 | cykelracke samt cykelbox Cykelbox pa Asgatan?
Forstarkt malning vid
P51 | cykelbverfart Passage 6ver Sédra Mariegatan. 25 000
P53 | Hastighetssakrad passage Passage Over Kristinegatan. 100 000
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8.1.5 Centrum
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Mellan Nybrogatan och Kristinegatan, del av
huvudcykelstrak genom centrum. Kan gdras som
cykelvag, cykelfalt eller cykelfartsgata beroende

C17 | Cykelvag langs Ostra Hamngatan | pa gestaltning av arummet. 240 -
Detaljplan for verksamhetsomrade pa Syra-
fabriksomradet vaster om E16 (ej antagen). Fran
E16 (Hanrdleden) vid Nybrogatan till befintlig
cykelvag mellan Zettergrens vag och Véster-
malmsvagen. Byggs och bekostas i samband
med exploateringen. Passerar i Ingarvet genom
fornlamning nr 91:1, Falu stad. Samrad/prévning
C19 | Cykelvég till Ingarvet enligt lagen om kulturminne krévs. 700 -1 3
C20 | Cykelvag langs E16 (Hanrbleden) | Mellan Nybrogatan och vag 293. 3401230000 3
Fortydliga dragningen mellan vag E16 och
C21 | Cykelvag langs vag 293 Slaggvarpsvagen, del av huvudcykelstraket. 100| 350000 A
Mellan Nybrogatan och Stigaregatan, ansluter till
C22 | Cykelvag langs Yxhammargatan huvudcykelstrak. 3301160000 2
Detaljplan Gruvbron 1 mfl (110922). Ny cykelvag
inklusive bro éver vag E16 till Falu gruva mellan
C23 | Cykelvég till Falu gruva Gruvgatan och vag 293. 200 -1 3
Mellan vandplan och Hyttgatan, del av huvud-
cykelstrak. Langs Stigaregatans vastra strack-
ning berdr fornldmning nr 109 och 51:1 i Falu
stad. | vrigt berér denna cykelvag fornlamning
C24 | Cykelvag langs Stigaregatan nr 68. Samrad/prévning kravs. 25011250000| 1
Mellan Gruvgatan och Stigaregatan. Forbi Véastra
C25 | Cykelvag langs Hyttgatan skolan och anslutning till huvudcykelstrak. 3401190000 1
Mellan Hyttgatan och Ostra Hamngatan, del av
huvudcykelstrak genom centrum. Kan gdras som
cykelvag, cykelfalt eller cykelfartsgata beroende
C26 | Cykelvag langs Stigaregatan pa gestaltning av arummet. 250 -
Mellan Stigaregatan och Gruvgatan, del av
huvudcykelstrak genom centrum, tas med i
C27 | Cykelvag langs Myntgatan projekt Halsingtorget. 150 -1
Mellan Ostra Hamngatan och Trotzgatan, del av
huvudcykelstrak genom centrum. Kan gdras som
Cykelvég langs Falugatan och cykelvag, cykelfalt eller cykelfartsgata beroende
C28 | Svardsjogatan pa gestaltning av arummet. 270 1
} Mellan Falugatan och Gruvgatan tas med i
C29 | Cykelvag langs Ostra Hamngatan | projekt Arummet. 190 -1
Pa véstra sidan mellan Bergshauptmansgatan
och Strandvéagen. Vid Bergshauptmansgatan
C35 | Cykelvag langs Myntgatan gbrs en passage 6ver Myntgatan (P26). 190 665000| 2
Mellan Myntgatan och Faluan, atgarder som gor
att befintlig gangvég aven pa ett bra satt kan
C95 | Cykelvag langs Gruvgatan anvandas av cyklister. 120| 420000| 2
Breddning av befintlig cykelvag Mellan Gruvgatan och Sturegatan, del av
C100 | langs Myntgatan huvudcykelstrak. 6202170000 | 1
Passage 6ver Nybrogatan. Ger battre fléde for
Cykeldetektering och prioritet och | cyklisten. Récket gor att det ar lattare att komma
P19 | cykelracke igang efter stopp. 2
Cykeldetektering och prioritet och | Passager éver Trotzgatan och Svéardsjogatan. Pa
P23 | cykelrdcke samt cykelbox kort sikt cykelbox. 1
P26 | Hastighetssédkrad passage Passage 6ver Myntgatan. 100000| 2
Passage Over Strandvagen, huvudcykelstrak ska
P27 | Hastighetssdkrad passage ha féretrade. 100000 1
P54 | Forstarkt malning vid cykeldverfart | Passage 6ver Svardsjdgatan och Promenaden. 25000| 1
P65 | Forstarkt malning vid cykeldverfart | Passage dver Bergmastaregatan. 25000 1
P69 | Forstarkt malning vid cykelbverfart | Passagen éver Gruvgatan. 25000 A
P70 | Malning cykeléverfart Passage Over infart till Folkets hus. 1000| 3
P82 | Hastighetssdkrad passage Passage 6ver Gruvgatan, skolvag 900000| A1
Detaljplan Verksamhetsomrade pa Syrafabriks-
omradet vaster om E16 (ej antagen). Passage
P90 | Hastighetssékrad passage Over E16, Hanrdleden, Trafikverket vaghallare. -1 3
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8.1.6 Bergalid, Resecentrum och Dalregementet
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Mellan Promenaden och Vasagatan, binder
samman lasarettet och Dalregementet med

C30 | Cykelvag langs Parkgatan huvudcykelstrdk och Resecentrum. 110 390000 3
Mellan Psilanders vag och Regementsvagen.
Binder samman Dalregementet med
C31 | Cykelvag stadsparken huvudcykelstrak. 300| 1500000| 3
Detaljplan Nordvastra delen av Myran (gj
antagen). Befintlig cykelvag ska flyttas i
samband med exploatering i omradet.
C32 | Cykelvag langs E16 Kostnaden star exploatéren for. 430 -1 3
Kaserngardens nordvastra kant. Kan anordnas
genom att satta upp pollare. Tillfart till
parkeringen, som ar rattsvidrig (torg enl
detaljplan) infart finns dven fran gatan
C33 | Cykelvag langs Kaserngarden Kaserngarden. 200| 700000| 3
Mellan Kaserngarden och befintlig cykelvag
C34 | Cykelvag langs Soldatvagen langs Soldatvagen 70| 250000| 3
Detaljplan Del av Surbrunnsomradet (130312).
Mellan Kompanivagen och Bataljonsvagen.
Ska byggas av fastighetsagaren innan gatan
C59 | Cykelvag langs Surbrunnsvagen lamnas éver till kommunen. 200 -1 3
Mellan Surbrunnsvagen och Haminavégen. Del
av strackan ska detaljplan Bostéader vid
C63 | Cykelvag langs Kungsgardsvagen | Kungsgardsvégen (ej antagen) bekosta. 896 | 3150000| 1
Mellan Resecentrum och en bit éster om
Kungsgardsvagen till befintlig cykelvag, del av
C64 | Cykelvag langs Korsnasvagen huvudcykelstrak. 12406200000 A
Breddning av befintlig cykelvag Mellan Nybrogatan och Parkgatan, del av
C96 | langs Promenaden huvudcykelstrak. 680 3400000 A1
C10 | Breddning av befintlig cykelvag Mellan Falu an och Slussen, delen breddas
4 langs Strandvagen som ett huvudcykelstrak.
P11 | Hastighetssakrad passage Passage éver Manhemsvégen. 100000| 2
P15 | Hastighetssakrad passage Passage éver Vasagatan. 100000 2
Passage 6ver Daljunkaregatan. Brant backe
P18 | Hastighetssakrad passage med hdga hastigheter. 250000 2
Passage 6ver Parkgatan och Promenaden,
forskola, huvudcykelstrak ska ha féretrade,
P24 | Hastighetssakrad passage byggs i samband med Resecentrum. -1
Korsningen Regementsvagen/Vasagatan, ger
Cykeldetektering och prioritet och | battre fléde for cyklisten. Racket goér att det &r
P25 | cykelracke lattare att komma igang efter stopp. 2
Passage Over Bataljonsvagen, strak mellan
P52 | Hastighetssakrad passage hdgskolans tva undervisningsplatser. 100000 2
P53 | Forstarkt malning vid cykeldverfart | Passage Over Kristinegatan. 25000 1
P54 | Forstarkt malning vid cykeldverfart | Passage Over Svardsjégatan och Promenaden. 25000| 1
P55 | Forstarkt malning vid cykeldverfart | Passage 6ver Vallmansgatan. 25000 2
Passage 6ver Hogskolegatan, gors i samband
P56 | Forstéarkt malning vid cykeldverfart | med byggnation av nytt Hégskolebibliotek. -1 38
P57 | Forstarkt malning vid cykeldverfart | Passage 6ver Manhemsvégen. 25000 1
P58 | Forstarkt malning vid cykeldverfart | Passage Over Vardshusvagen. 25000| 1
P59 | Forstarkt malning vid cykeldverfart | Passage dver Ljungbergs vag. 25000 1
P60 | Forstarkt malning vid cykeldverfart | Passage Over Linnévagen. 25000 1
P61 | Forstarkt malning vid cykeldverfart | Passage dver Granvagen. 25000| 1
P62 | Forstarkt malning vid cykeldverfart | Passage Over Villavagen. 25000 1
P63 | Forstarkt malning vid cykeldverfart | Passage éver Vasagatan. 25000 1
P64 | Forstarkt malning vid cykeldverfart | Passage Over Daljunkaregatan. 25000 1
P65 | Forstarkt malning vid cykeldverfart | Passage 6ver Bergmdastaregatan. 25000 1
Passage 6ver Linnévagen. Nar cyklister
kommer fran fdrlangningen av Solbergs vag blir
P91 | Ombyggnad av passage de stdende mitt i cykelvagen langs Linnévagen. 100000 3
Passage Over Strandvagen. Byggs da tunnein
P92 | Hastighetssakrad passage fran jarnvagsplattformen férlangs. -1 8
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8.1.7 Pilbo, Elsborg och Kvarnberget
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Mellan Mormorsgatan och Timmervagen,
C36 | Cykelvag langs Sturegatan skolvég. 340 1190000| 2
Cykelvag langs Ovre Mellan befintliga cykelvéagar, gors lampligen
C37 | Krondiksvagen/Lovisas vag med GCM-stdd. 80 40000, 3
Mellan Tiskbergsvéagen och Timmervagen
C38 | Cykelvag langs Bergslagsbanan langs med befintlig banvall. 390 1950000| 2
Cykelvag langs gamla banvallen i
C39 | Gamla Framby Mellan Bastuvégen och ut pa Tiskbergsvagen. 360 1800000| 2
Cykelvag langs Mellan ny cykelvag C41 och befintlig cykelvag
C40 | Bastuvagen/Frdmbyvéagen langs Frambyvéagen, skolvag. 140 630000 3
Cykelvag pa gamla banvallen i Mellan Nedre Gruvrisvdgen och Bastuvégen.
C41 | Kalltorp Bekostas av detaljplan Lilla Kallviken (130725). | 1100 -1 2
Mellan befintlig cykelvag fran Nedre Gruvriset
C42 | Anslutning cykelvag och ny cykelvag C41. 80 280000| 2
Dagens cykelvag mellan Kallviksvéagen och
Frambyvéagen flyttas enligt detaljplan
Vildvattenpark pa del av Framby 1:24
(130418). Exploatéren star for flyttkostanden,
eventuell standardhdjning bekostar
C56 | Cykelvag Vildvattenparken kommunen. 360 -1 3
C94 | Cykelvag langs jarnvagen Mellan Orndsgatan och Hyttgatan 80 400000| 2
Breddning av befintlig cykelvag Mellan Gruvgatan och Sturegatan, del av
C100 | langs Myntgatan huvudcykelstrak. 620 2170000| 1
Mellan Faluan och Slussen, delen breddas
som ett huvudcykelstrak. Gérs i samband med
Breddning av befintlig cykelvag att tunneln fran Resecentrum byggs ut mot
C104 | langs Strandvagen Tisken 1250| 43800007 2
Mellan befintlig cykelvag vid Slussen och
C106 | Cykelvag langs Erikslundsvagen | Kallviksvagen. 440| 1540000| 2
Passage Over Strandvégen, huvudcykelstrak
P27 | Hastighetssékrad passage ska ha féretrade. 100000 1
P28 | Hastighetssékrad passage Passage 6ver Timmervagen vid Bjérbovagen. 100000| 2
P29 | Hastighetssékrad passage Passage 6ver Pilbovagen. 100000 | 1
P71 | Forstarkt malning vid cykelbverfart | Passage 6ver Tiskgrand. 25000 2
P72 | Forstarkt méalning vid cykelverfart | Passage dver Pelle Bergs backe. 25000 2
P73 | Forstarkt malning vid cykeldverfart | Passage 6ver Kvarnbergsvagen. 25000| 1
P74 | Malning cykeldverfart Passage Over infart till Kallviksvagen 7-11. 1000 3
P75 | Foérstarkt malning vid cykeldverfart | Passage 6éver Erikslundsvégen. 25000 1
P76 | Forstarkt malning vid cykelbverfart | Passage 6ver Torkils vag. 25000 2
P83 | Hastighetssékrad passage Passage Over Sturegatan/Myntgatan, skolvag 100000 1
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8.1.8 Samuelsdal, Nedre Gruvriset och Kiillviken
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Cykelvag pa gamla banvallen i | Mellan Nedre Gruvrisvagen och Bastuvagen.
C41 | Kalltorp Bekostas av detaljplan Lilla Kallviken (130725). 1100 -
Mellan befintlig cykelvag fran Nedre Gruvriset och
C42 | Anslutning cykelvag ny cykelvag C41. 80 280 000
C43 | Anslutning till Tingsvagen Mellan Tingsvagen och Lansmansvagen. 50 180 000
Parkvag gors om till cykelvdg, mellan Fiskalsvagen
och ny cykelvag C46. Ny cykelvédg mellan C46 och
C44 | Cykelvég till Gruvrisskolan C49. skolvag. 360| 1260000
Parkvag gors om till cykelvag, mellan Notarievagen
C45 | Anslutning till Notarievagen och ny cykelvdg C46, skolvéag. 50 180 000
Parkvag gors om till cykelvag, mellan
Samuelsdalsvagen och Tingsvagen via
Gruvrisskolan, skolvag fran Ovre Gruvriset och
C46 | Cykelvag till Gruvrisskolan Samuelsdal. 730 | 3650000
Fran cykelvagen langs rampen pa trafikplats Tallen
till City Gross parkeringsplats, underlattar vagen till
C47 | Anslutning till City Gross héllplatsen vid trafikplatsen. 10 50 000
Parkvag gors om till cykelvag blir, da gent strak fran
C48 | Cykelvag till Tallen Slussen till Tallen. 460| 1610000
Detaljplan Lilla Kallviken (130725). Mellan
Guldstigen och Krontallsvégen, anlédggs och
C49 | Cykelvag till Tallen bekostas av exploateringen. 1150 -
Detaljplan Lilla Kallviken (130725). Cykelvag i ny
C50 | Cykelvag Lilla Kallviken stadsdel, anldggs och bekostas av exploateringen. 510 -
Detaljplan Lilla Kallviken (130725). Cykelvag i ny
C51 | Cykelvég Lilla Kallviken stadsdel, anldggs och bekostas av exploateringen. 1230 -
Detaljplan Lilla Kallviken (130725). Cykelvag i ny
C52 | Cykelvag Lilla Kallviken stadsdel, anldggs och bekostas av exploateringen. 360 -
Detaljplan Lilla Kallviken (130725). Cykelvag i ny
C53 | Cykelvag Lilla Kallviken stadsdel, anldggs och bekostas av exploateringen. 80 -
Detaljplan Lilla Kallviken (130725). Cykelvag i ny
C54 | Cykelvég Lilla Kallviken stadsdel, anldggs och bekostas av exploateringen. 600 -
Mellan Kéllviksvagen och Runnvégen, del av
C55 | Langs Dejstolsvagen huvudcykelstrak, skolvag. 710 3550000
Forstérkt malning vid
P76 | cykeldverfart Passage Over Torkils vag. 25 000
Forstérkt malning vid
P77 | cykeldverfart Passage Over vag till Framby udde. 25 000
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Detaljplan Nordvastra delen av Myran (ej
antagen). Befintlig cykelvag ska flyttas i samband
med exploatering i omradet. Kostnaden star
C32 | Cykelvag langs E16 exploatéren for. 430 -
Mellan Plutonsvagen och Surbrunnsvagen. Binder
samman Norslund med Dalregementet och vidare
C57 | Cykelvag langs Bataljonsvagen | mot Lugnet. 80 400 000
Detaljplan Bostader vid Kungsgardsvagen (ej
Cykelvag genom nytt antagen). Binder samman Norslund battre med
C58 | bostadsomrade Dalregementet och vidare mot Lugnet. 310 -
Detaljplan Del av Surbrunnsomradet (130312).
Mellan Kompanivagen och Bataljonsvagen. Ska
Cykelvag langs byggas av fastighetségaren innan gatan lamnas
C59 | Surbrunnsvagen Over till kommunen. 200 -
Detaljplan Bostader vid Kungsgardsvagen (ej
Cykelvag genom nytt antagen). Binder samman Norslund battre med
C60 | bostadsomrade Dalregementet och vidare mot Lugnet. 350 -
Detaljplan Bostader vid Kungsgardsvagen (ej
Cykelvag genom nytt antagen). Anslutning mot sekundart strak pa
C61 | bostadsomrade Kungsgardsvégen. Byggs av detaljplaneprojektet. 240 -
Mellan Fridhemsvégen och Kungsgardsvagen,
C62 | Cykelvag langs Gammelvdgen | ansluter mot huvudcykelstrak. 80 280 000
Mellan Surbrunnsvagen och Haminavégen. Del av
Cykelvag langs strackan ska detaljplan Bostader vid
C63 | Kungsgardsvagen Kungsgardsvégen (ej antagen) bekosta. 900| 3150000
Mellan Resecentrum och en bit éster om
Kungsgérdsvagen till befintlig cykelvag, del av
C64 | Cykelvag langs Korsnasvéagen | huvudcykelstrak. 240 | 6200000
C65 | Cykelvag langs Nyrelius vag Mellan Strandvagen och Bergslagsbanan. 140 490 000
C66 | Cykelvag langs Strandvagen Mellan cykelvdg C67 och Strandvagen 41. 980 | 3430000
Detaljplan Omradet vid Halsinggardsbryggan
(090708). Del av Strandvéagen byggs om till
cykelvag nér Strandvagen flyttas enligt detaljplan.
C67 | Cykelvag langs Strandvagen Bekostas av exploateringsprojektet. 250 -
Detaljplan Omréadet vid Halsinggardsbryggan
(090708). Mellan Angsvégen och ny cykelvag C67
Passagen 6ver nya Strandvagen gdrs samtidigt
Anslutning till cykelvag langs som végen byggs. Bekostas av
C68 | Strandvégen exploateringsprojektet. 80 -
Fran befintlig cykelvag vid hallplats Stenvagen till
C69 | Cykelvag langs Korsnasvagen | Tulevagen. Kan byggas med GCM-stéd. 610 310 000
Fran befintlig cykelvag 6ster om vag 850 till
befintlig cykelvag fére Halsinggardsvagen. Del av
huvudcykelstrak, sédra sidan av Korsnasvagen.
C70 | Cykelvag langs Korsnasvagen | Kan byggas med GCM-stéd. 600 300 000
Mellan Nyrelius vag och Strandvagen 41. Ont om
C93 | Cykelvag langs Strandvéagen utrymme typ av atgard méaste studeras. 260 910 000
Passage 6ver Kungsgardsvagen, anslutning till
P30 | Hastighetssakrad passage huvudcykelstrak. 100 000
Passage 6ver Haminavagen vid
P31 | Hastighetssakrad passage Kungsgardsvagen, skolvag. 100 000
Passage 6ver Korsnéasvagen vid hallplats
P32 | Hastighetssakrad passage Stenvégen. 100 000
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C69

Cykelvag langs Korsndsvagen

Fran befintlig cykelvag vid hallplats Stenvagen
till Tulevagen. Kan byggas med GCM-stéd.

610

310 000

C70

Cykelvag langs Korsndsvagen

Fran befintlig cykelvag 6ster om vag 850 till
befintlig cykelvag fére Halsinggardsvagen. Del
av huvudcykelstrak, sédra sidan av
Korsnésvagen. Kan byggas med GCM-stéd.

600

300 000

C71

Cykelvag langs Stjarnvagen

Mellan Sockenvégen och Baldersvagen.
Binder samman tva cykelvagar, gar mot
Halsingbergsskolan. Kan byggas med GCM-
stod.

90

50 000

C72

Cykelvég langs Korsnasvagen/E16

Mellan Halsinggardsvagen och befintlig
cykelvag 6ster om Bruksgatan, del av
huvudcykelstrak.

1310

6 550 000

C73

Cykelvag langs Strandvagen

Mellan Halsinggardsvagen och Roxnasvagen,
rekreation, vag till bad och naturomrade.

870

3 050 000

C74

Cykelvég langs Roxnasvagen

Del av Roxnasvagens norra sida. Befintlig
parkvag blir ej del av cykelvag som i
projektering gjord av WSP.

900

3 150 000

C75

Cykelvag langs Lovasvagen

Detaljplan Halsinggarden 1:570 mm (Korsnas
industriomrade) (030617) och Del av
Lévasvagen med omgivningar (041110).
Mellan Tranb&rsvagen och
Blockhusvagen/Halsingstrandsvagen, se dven
detaljplanerna.

370

1850 000

C76

Cykelvag langs Kontrollvagen

Detaljplan Halsinggarden 1:570 mm (Korsnas
industriomrade) (030617). Mellan
Tranbéarsvagen och infart till industritomt enligt
detaljplan.

110

390 000

C77

Cykelvag langs
Tranbarsvagen/Lovasvagen

Detaljplan Halsinggarden 1:570 mm (Korsnas
industriomrade) (030617). Mellan befintlig
cykelvag langs Tranbarsvagen och
Ramvégen, se dven detaljplanen.

360

1800 000

C78

Cykelvag langs Roxndsvagen

Detaljplan Handel vid Roxnasvagen (ej
antagen). Mellan Vastra Strémvéagen och
befintlig parkvag langs Roxnésvéagen.
Projektering gjord av WSP. Del av stracka
bekostas av detaljplaneprojektet.

830

2910 000

C79

Cykelvag langs Halsingbergsvagen

Mellan Gravyrvagen och Bokbindarevagen.
Smalnar av den breda delen av
Halsingbergsvégen.

210

740 000

C80

Cykelvag langs Hélsingbergsvagen

Mellan Nedre Humlebackens 6stra anslutning
till Halsingbergsvagen och befintlig cykelvag
Oster om Humlebacksgrand, skolvag.

160

720 000

co7

Anslutning till huvudcykelstrak

Mellan Verkstadsvagen och huvudcykelstrak

90

410 000

—_

Cos8

Cykelvag langs Ramvégen

Detaljplan Halsinggarden 1:570 mm (Korsnas
industriomrade) (030617). Mellan Lévasvagen
och befintlig cykelvdg som ansluter till
Ramvégen, se &ven detaljplanen.

P33

Hastighetssékrad passage

Passage éver Korsnasvagen, skolvag.

100 000

P34

Hastighetssékrad passage

Passage 6ver Tryckerivagen.

100 000

P35

Hastighetssékrad passage

Passage Over Roxnésvégen, rekreation, bad.

100 000

w|n

P36

Hastighetssékrad passage

Passage 6ver Halsingbergsvagen vid Nedre
Humlebacken 29, vid befintlig cykelvag.

100 000

P37

Hastighetssékrad passage

Passage Over Hélsingbergsvagen vid
Halsingbergsvéagen 1 vid befintlig cykelvag.

100 000

P78

Forstarkt malning vid cykeldverfart

Passage 6ver Halsinggardsvagen.

25 000

P79

Forstarkt malning vid cykeldverfart

Passage 6ver Klingvagen.

25 000

P93

Hastighetssékrad passage

Passage Over Halsinggardsvagen.

100 000

P94

Hastighetssékrad passage

Passage Over avfart fran E16.

100 000

P95

Hastighetssékrad passage

Passage Over pafart fran E16.

100 000

N (N[ | == [N

45




8.1.11 Hosjo
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Mellan befintliga cykelvégar pa norra sidan
Centralvéagen, del av huvudcykelstrak.

Huvudcykelstrak ska ej byta sida av vagen
C81 | Cykelvag langs Centralvdgen som dagens strak I&ngs Centralvégen gor. 690 | 3450000| 1

Mellan trafikplats Steffens vag och
Centralvagen, ansluter mot huvudcykelstrak.
C82 | Cykelvag langs Steffens vag Byggs samtidigt som trafikplatsen byggs om. 170| 850000| 2

Mellan Centralvdgen och befintlig cykelvag.
Passerar fotbollsplaner och férskola. Binder

C83 | Cykelvag langs Skutuddsvégen ihop Skutudden med huvudcykelstrak. 400|2000000| 3
Sista delen pa Skutuddsvagen, binder samman

C84 | Cykelvag langs Skutuddsvégen Skutudden med huvudcykelstrak. 80| 360000| 3
Mellan vandplan Skutuddsvagen och befintlig

C85 | Cykelvag anslutning cykelvég fran Skansvagen, skolvag. 100| 450000| 2

Detaljplan Steffens vag (ej antagen)
Trafikverket bygger delen genom trafikplatsen
vid ombyggnation av trafikplatsen, ansluter mot
C86 | Cykelvag langs Steffens vag huvudcykelstrak. 170 - 2
Mellan vandplan och Steffens vég, ansluter
mot huvudcykelstrék. Vid Stora Né&s berdrs en
gards/bytomt som &r registrerad med nr 197:2 i
Riksantikvariedmbetets fornminnesregister fér
Vika socken. Samrad/prévning enligt lagen om

C87 | Cykelvag langs Hosjéstrand kulturminne krévs. 11804130000 2
Mellan Skyttevidgen och Skolvagen, binder
C88 | Cykelvag langs Allén ihop Hosjéstrand med Hosjéskolan. 130 590000| A1

Mellan Centralvdgen och Allén. Passerar
Hosjoskolan, cykelvégen bdr ga innanfor
Hosjoskolans parkeringsplatser. Ansluter

C89 | Cykelvag langs Skolvagen ocksa mot huvudcykelstrak. 320 1600000| 1
Fran parkvag vaster om Hosjoébacke, binder

C90 | Cykelvag langs Vallvagen ihop Backberget med Hosjéskolan 220| 990000| 1

Cykelvag langs Mellan héllplats Hosjéskolan och Vallvagen,

C91 | Sundbornsvagen/Centralvagen del av huvudcykelstrak. 550 2750000| 1
Mellan Vallvdgen och Asbovégen, del av

C92 | Cykelvag langs Sundbornsvégen | huvudcykelstrak. 450 2250000| 1
Mellan Sundbornsvégen vid vag Gravningen

C107 | Cykelvag anslutning och befintlig cykelvag. Finns en stig idag. 30| 110000

P38 | Hastighetssékrad passage Passage Over Allén, skolvag. 100000| 1

P39 | Hastighetssédkrad passage Passage Over Vallvagen, skolvag. 100000| 1

P80 | Forstarkt malning vid cykeléverfart | Passage dver Nasvagen. 25000 2

P81 | Forstarkt malning vid cykeldverfart | Passage 6ver Skolvagen. 25000 1
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Mellan vag 69 och Skovagen (vag 899),
C190 | Cykelvag langs Bjursasvagen (vag 892) | skolvdg. Vag genom hela Bjursas. 1
Mellan Bjursasvagen (vag 892) och vag 929
med férlangning till Grycksbo (se Id 2, kap

C191 | Cykelvag langs vag 69 8.2.10). 2

Vid Skovagen (vag 899) och till Nygardsvagen,
asfalteras och belyses, tillsammans med nr 4
och nr 5 méjliggérs cykling 1angs med
Bjursasvagen (vag 892) mellan vag 69 och
C192 | Anslutning till Bjursasvégen (vag 892) Finnbacken. vagférening

Mellan Borisa och Finnbacken, tilsammans
med nr 3 och nr 4 méjliggdrs cykling langs med
Bjursasvagen (vag 892) mellan vag 69 och

C194 | Anslutning Borisa Finnbacken. vagférening
gors i
Passage over Bjursasvagen (vag 892), samband
P190 | Hastighetssékrad passage skolvég, vag till bytespunkt kollektivtrafik. med C190
gors i
Passage Over Bjursasvégen (vag 892) vid samband
P191 | Hastighetssékrad passage Arvsgatan, skolvég fran Skarpsveden. med C190
gors i
Passage Over Bjursasvégen (vag 892) vid samband
P192 | Hastighetssdkrad passage Skarpsvedsvégen, skolvdg fran Vastanberg. med C190
gors i
Passage over Bjursasvagen (vag 892) vid samband
P193 | Hastighetssékrad passage Skovégen, skolvag. med C190
gors i
Passage 6ver Bjursasvagen (vag 892) vid samband
P194 | Hastighetssékrad passage Finnbacken fér vidare fard mot Rag mfl platser. | med C190
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Anslutning Buskbovagen

Mellan Skolvagen och Buskbovagen (vag 864.1),
forkortar skolvadgen och vég till hallplats pa vag 850 om

C110 | (vag 864.1) den flyttas dit. vagférening
Mellan Skolvagen och Buskbovagen (vag 864.1),
Anslutning Buskbovagen | férkortar skolvdgen och vég till hallplats pa vag 850 om
C111 | (vag 864.1) den flyttas dit. vagférening
P110 | Hastighetssdkrad passage | Buskbovagen (vag 864.1) vid skolan. 1

P111

Hastighetssékrad passage

V&g 850 vid Skolvagen, behdvs om héllplatsen flyttas ut
till vég 850.
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Cykelvag langs Marnasvagen )

C120 | (vag 888) Mellan vég till Orjebyn och vag 50, skolvag.
Mellan Lyssfallsvagen och Marnasvagen (vag 888),

C121 | Cykelvag langs Faluvédgen (vag 50) | skolvag och 6ka kdnslan av ortskaraktar.

Cykelvag langs Tangervagen Mellan Kyrkvagen (vag 888) och Pers vag, skolvag,
C122 | (vag 50) Oka kénslan av ortskaraktar.

Cykelvag langs Kyrkvagen Mellan vag 50 och Klockarnasvagen (vag 885),
C123 | (vag 888) skolvég, 6ka kanslan av ortskaraktar.

Cykelvag langs Klockarnasvagen Mellan Kyrkvagen (vag 888) och Bjorkstavagen,
C124 | (vag 885) skolvag.
P120 | Hastighetssakrad passage Passage éver Marnasvagen (vag 888), skolvag.
P121 | Hastighetssdkrad passage Passage 6ver vag 50, skolvag.
a Dessa byggs i samband med ombyggnation av korsningen. Trafikverkets forstudie klar.

Hela C122 &r inte med i férstudien men hela strackningen borde byggas samtidigt.
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8.2.4 Grycksbo

LIAIVYSINY

DO-PUE] =
BUE|SHAD BIJUNOE —

Jeubeaay Ao 1Bipune

54



Mellan vag 69 och Kalendervagen, skolvag, vag
Cykelvag langs Drottningvagen till idrottsplats och vag till busshallplats efter vag
C130 | (vag 893) och Svedjevagen (vag 914) |69. 1
Mellan Harmsarvsvagen och Svedjevéagen (vag
914), skolvag, med foérlangning till Bjursas (se Id
C131 | Cykelvag langs vég 69 2 sid 65). 3
Mellan Kyrkbyvagen (vag 913) och passage 6ver
C132 | Cykelvég langs vag 69 vag 69 vid Harmsarvsvagen. 2
gorsi
Passage 6ver Drottningvagen (vag 893) till samband
P130 | Hastighetssakrad passage idrottsplats. med C130
Passage 6ver Kungsvagen, binder samman tva
P131 | Hastighetssékrad passage cykelvagar, skolvag. vagfdrening
gorsi
Passage 6ver Drottningvagen (vag 893), vag till samband
P132 | Hastighetsséakrad passage vardcentral. med C130
gorsi
Passage 6ver Drottningvagen (vag 893) till samband
P133 | Hastighetssakrad passage busshallplats efter vag 69. med C130
gorsi
samband
P134 | Hastighetssakrad passage Passage 6ver Kyrkbyvagen (vag 913), skolvag. med C132
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Mellan vag 885 och Bortahevagen, skolvag.
Berdr en by/gardstomt registrerad med nr
206:4 Riksantikvarieambetets
fornldamningsregister fér Svardsj6 socken.
Samrad/prdvning enligt lagen om kulturminne

1

C140 | Cykelvag langs Lingvagen (vag 888) | kravs.
C141 | Cykelvég langs Byvagen Mellan Lingvagen (vag 888) och Asvagen. Vagférening
gors i
Passage 6ver Lingvagen (vag 888) vid samband
P140 | Hastighetssékrad passage Byvégen, skolhallplats. Passage till affar. med C140
gors i
Passage Gver Lingvagen (vag 888) vid samband
P141 Abrovéagen. med C140

Hastighetssakrad passage
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8.2.6 Sundborn
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Mellan Snickarvagen och Sagviksvagen,
skolvag och gangvag for turister till Carl
Larssongarden mfl. Berér by/gardstomt i
Sundborn med nr 237:1 i
Riksantikvarieambetets
fornlamningsregister. Samrad/prévning

1

P152

Hastighetssakrad passage

C150 | Cykelvag langs Ramsnésvagen (vag 875) enligt lagen om kulturminne krévs.
gors i
Passage 6ver Ramsnésvagen (vag 875) samband
P150 | Hastighetssékrad passage vid Snickarvéagen, skolvag. med C150
gors i
Passage 6ver Ramsnésvagen (vag 875) samband
P151 | Hastighetssékrad passage vid Skuggarvsvagen (vag 851), skolvéag. med C152
Passage 6ver Ramsnéasvagen (vag 875) gors i
vid vag 862, cykelvag mot Falun och till samband
elljusspar. med C152
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8.2.7 Svdardsjo
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Mellan vag 850 och infart till ridskolan. Beror
by/gardstomt i Svardsjé med nr 221:1 i

Riksantikvariedmbetets fornlamningsregister.
Samrad/prévning enligt lagen om kulturminne

C160 | Cykelvag langs Toftbyvagen kravs. 3
Mellan Toftbyvégen (vag 876) och
Kéllevagen. Genomfartstrafik pa
Borgardesvagen (vag 850), skolvag. Beror
by/gardstomt i Svardsjé med n 208:4 i
Riksantikvariedmbetets fornlamningsregister.
Cykelvag langs Borgérdesvagen | Samrad/prévning enligt lagen om kulturminne
C161 | (vag 850) kravs. 1
C162 | Anslutning Industrivdgen Anslutning fran Industrivégen till Hedenborg. | vagférening
Mellan Apoteksvagen och infart fér oskyddade
Cykelvag langs Lumshedsvagen | trafikanter till skolomradet efter vag 880.
(vag 880) och Borgardesvagen Skolvéag, ansluter till passage 17 éver vag
C163 | (vag 850) 850. 2
tas i
Passage 6ver vag 850 vid Brosvedsvagen, samband
P160 | Hastighetssakrad passage skolvag med C161
tas i
Passage Over vag 850 vid Apoteksvagen och samband
P161 | Hastighetssakrad passage anslutning till Centrumtorget, skolvég. med C161
tas i
samband
P162 | Hastighetssakrad passage Passage Over 850 vid vag 880, skolvag. med C161
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Cykelvag langs Leksandsvagen | Mellan Hans-Eriks vag och
C170 (vag 929) Tidstrandsvagen, skolvag 1
tasi
Passage 6ver vag 929 vid samband
P170 Hastighetssakrad passage Tidstrandsvagen, vastra. med C170
tasi
Passage 6ver vag 929 vid samband
P171 Hastighetssakrad passage Tidstrandsvagen, dstra, skolvag. med C170
tasi
Passage 6ver vag 929 vid Filtstigen, samband
P172 Hastighetssakrad passage skolvag. med C170
Passage 6ver Bengtsgardsvagen vid
P173 Hastighetssakrad passage Hallgardsvagen, skolvéag. vagfdérening
Om byggnationer gérs kan i S&gmyra en
trefaldighetskalla, Bjorkkallan beréras, nr
30:1 for Bjursas socken i
Cykelled RiksantikvarieAmbetets
mot fornlamningsregister. Samrad/prévning
Réttvik Ny cykelled mot Rattvik enligt lagen om kulturminne krévs.
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Mellan Kolviksvagen (vag 803) och
Rombovéagen, skolvag och del av Runn runt.
Idag endast till fér fotgangare. Samrad/prévning
kravs enligt lagen om kulturminne samt
betraffande kulturmiljon om omrade utanfér

c180 Cykelvag langs Vikavagen (vag 800) | trottoar anvands. 2
Mellan Sjégavagen och vag 69, skolvag och del
av cykelvag till Falun och Runn runt. Vid Heden
kan tva by/gardstomter registrerade med 255:1
respektive 254:1 i Riksantikvariedmbetets
fornlAmningsregister fér Vika socken beréras.
Samrad/prévning enligt lagen om kulturminne
C181 Cykelvag langs Vikavagen (vag 800) | krévs. 1
gors i
Passage Over Vikavagen (vag 800) vid samband
P180 Hastighetssékrad passage Kolviksvagen (vag 803), skolvag. med C180
gors i
Passage Over Vikavagen (vag 800) vid kafé och | samband
P181 Hastighetssakrad passage bensinstation. med C181

Det finns ocksa onskemal om cykelvig runt Vikasjon.
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1 | Cykelvag langs vag 929 Mellan Sdgmyra och Bjursas, arbetspendling, rekreation. 13
2 | Cykelvéag langs vag 69 Mellan Bjursas och Grycksbo, arbetspendling, rekreation. 5
Mellan Enviken och Linghed, skola ndrmast Enviken och
3 | Cykelvag langs vag 888 Linghed, rekreation, arbetspendling. 11
Mellan Linghed och Bdle, skola narmast Linghed, rekreation,
4 | Cykelvag langs vag 884 arbetspendling. 12
5 | Cykelvag langs vag 850 Mellan Béle och H6ganés, rekreation, bad, arbetspendling. 17
Mellan Svérdsjé och Héganas, rekreation, bad, kyrka,
6 | Cykelvég langs vag 850 arbetspendling. 10
7 | Cykelvag langs vag 880 Mellan Svardsj6 och Osterkvarn, arbetspendling, skola. 15
Mellan Toftbyn och Svardsjd, skola narmast Toftbyn och
8 | Cykelvag langs vag 876 Svardsjo, rekreation, arbetspendling. 14
9 | Cykelvag langs vag 850 Mellan Boda och Svardsjo, skola, arbetspendling, rekreation. 2
Mellan Sundborn och Ostborn, arbetspendling, turism,
10 | Cykelvag langs vag 862 rekreation. 7
Mellan Backabro och Sveden, arbetspendling, turism, skola,
11 | Cykelvag langs vag 850 rekreation. 1
Mellan Sveden och Falun/Jéarlinden, arbetspendling, turism,
12 | Belysning rekreation. 8
Mellan Sandheden och Ornés, arbetspendling, skola nédrmast
13 | Cykelvag langs vag 830 Aspeboda, rekreation. 9
Mellan trafikplats Tallen och Honsarvet i Borlédnge,
arbetspendling. Narmaste vagen for cyklister mellan Falun och
14 | Asfaltering och belysning | Borlange. 4
Mellan Staberg och Farnviken, arbetspendling, rekreation,
15 | Asfaltering och belysning | turism. Samtidigt blir Trafikverket huvudman fér cykelvéagen. 3
Mellan Grycksbo och Bergsgarden, arbetspendling, skola.
16 | Cykelvag langs vag 69 Redan beslutad och finansierad. -
Mellan Linghed och Svardsjd, hagstadieskola i Svards;jo,
17 | Cykelvag langs vag 888 arbetspendling, rekreation. 16
Passage vid infaren till Karlsbyheden och Blixbo, skola,
18 | Passage 6ver vag 850 arbetspendling, rekreation. 6

19

Ny cykelled mot Rattvik

Mellan Falun och Rattvik langs gamla banvallen som gar via
Sagmyra. | Sdgmyra kan en trefaldighetskalla beréras,
Bjorkkallan, som ar registrerad med nr 30:1 for Bjursas
socken.
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8.3.1 Prioritering till Region Dalarna
Nedan foljer Falu kommuns prioritering vad géller byggnation av cykelvigar ldngs med det
statliga vignitet.

11

Cykelvag langs vag 850

Mellan Backabro och Sveden,
arbetspendling, turism, skola, rekreation.

C150

Cykelvag langs Ramsnasvagen
(vag 875)

Mellan Snickarvagen och Sagviksvagen,
skolvag och gangvag for turister till Carl
Larssongarden mfl. Berdr by/gardstomt i
Sundborn med nr 237:1 i Riksantikvarie-
ambetets fornlAmningsregister. Samrad/
prévning enligt lagen om kulturminne kravs.

P150-
P152

C161

Cykelvag langs Borgardesvagen
(vag 850)

Mellan Toftbyvagen (vag 876) och
Kallevagen. Genomfartstrafik pa Borgérdes-
vagen (vag 850), skolvag. Beror by/gards-
tomt i Svardsjé med n 208:4 i Riksantikvarie-
ambetets fornlAmningsregister. Samrad/
prévning enligt lagen om kulturminne kravs.

P160-
P162

C163

Cykelvag langs Lumshedsvégen (vag
880) och Borgardesvagen (vag 850)

Mellan Apoteksvagen och infart for
oskyddade trafikanter till skolomradet efter
vag 880. Skolvég, ansluter till passage 17
Over vag 850.

C190

Cykelvag langs Bjursasvagen
(vag 892)

Mellan vag 69 och Skovagen (vag 899),
skolvag. Vag genom hela Bjursas.

P100-
P104

C130

Cykelvég langs Drottningvagen
(vAg 893) och Svedjevégen (vag 914)

Mellan vag 69 och Kalendervagen, skolvéag,
vag till idrottsplats och vég till busshallplats
efter vag 69.

P130,
P132,
P133

Cykelvag langs vag 850

Mellan Boda och Svéardsj6, skola,
arbetspendling, rekreation.

C181

Cykelvag langs Vikavagen (vég 800)

Mellan Sjégavagen och vag 69, skolvag och
del av cykelvég till Falun och Runn runt. Vid
Heden kan tva by/gardstomter registrerade
med 255:1 respektive 254:1 i Riksantikvarie-
ambetets fornlAmningsregister fér Vika
socken beréras. Samrad/prévning enligt
lagen om kulturminne krévs.

P181

14

Asfaltering och belysning

Befintliga grusvagar mellan trafikplats Tallen
och Hoénsarvet i Borlange asfalteras.
Strackan férses med belysning. Narmaste
vagen for cyklister mellan Falun och
Borlénge, arbetspendling.

C170

Cykelvag langs Leksandsvagen
(vag 929)

Mellan Hans-Eriks vag och Tidstrandsvagen,
skolvag.

P170-
P172

C140

Cykelvag langs Lingvégen (vag 888)

Mellan vag 885 och Bortahevagen, skolvag.
Beror en by/gardstomt registrerad med nr
206:4 Riksantikvariedmbetets fornlamnings-
register for Svardsjo socken. Samrad/
prévning enligt lagen om kulturminne kravs.

P140-
P141

10

10

Cykelvag langs vag 862

Mellan Sundborn och Ostborn,
arbetspendling, turism, rekreation.

11

P110

Hastighetssékrad passage

Buskbovagen (vag 864.1) vid skolan.

12

C123

Cykelvéag langs Kyrkvagen (vag 888)

Mellan vag 50 och Klockarndsvagen (vag
885), skolvag, 6ka kénslan av ortskarakitar.

13

15

Asfaltering och belysning

Mellan Staberg och Farnviken, arbets-
pendling, rekreation, turism. Samtidigt blir
Trafikverket huvudman fér cykelvagen.

14

C191

Cykelvag langs vag 69

Mellan Bjursasvagen (vag 892) och vag 929
med férlangning till Grycksbo (se Id 2, kap
8.2.10).

15

C132

Cykelvag langs vag 69

Mellan Kyrkbyvagen (vag 913) och passage
Over vag 69 vid Harmsarvsvagen.

P134

16
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V&g 850 vid Skolvagen, behévs om

P111 | Hastighetssakrad passage hallplatsen flyttas ut till vag 850. 17
Mellan Harmsarvsvagen och Svedjevagen
(vag 914), skolvag, med férlangning till
C131 | Cykelvag langs vag 69 Bjursas (se Id 2 sid 65). 18
Mellan Bjursas och Grycksbo,
2 | Cykelvag langs vag 69 arbetspendling, rekreation. 19
Passage vid infaren till Karlsbyheden och
18 | Passage 6ver vag 850 Blixbo, skola, arbetspendling, rekreation. 20
Cykelvag langs Klockarnasvagen Mellan Kyrkvagen (vég 888) och
C124 | (vag 885) Bjérkstavagen, skolvag. 21
Mellan Sveden och Falun/Jérlinden,
12 | Belysning arbetspendling, turism, rekreation. 22
Mellan Sandheden och Ornés, arbets-
pendling, skola narmast Aspeboda,
13 | Cykelvédg langs vag 830 rekreation. 23
Mellan Svérdsjoé och Hoganas, rekreation,
6 | Cykelvag langs vag 850 bad, kyrka, arbetspendling. 24
Cykelvag langs Marnasvagen .
C120 | (vag 888) Mellan vag till Orjebyn och vég 50, skolvag. 25
Mellan Enviken och Linghed, skola narmast
Enviken och Linghed, rekreation,
3 | Cykelvéag langs vag 888 arbetspendling. 26
Mellan Linghed och Béle, skola ndrmast
4 | Cykelvag langs vag 884 Linghed, rekreation, arbetspendling. 27
Mellan vag 850 och infart till ridskolan. Berdr
by/gardstomt i Svardsjé med nr 221:1 i
Riksantikvarieambetets fornlamningsregister.
Samrad/prévning enligt lagen om
C160 | Cykelvag langs Toftbyvagen kulturminne kravs. 28
Mellan Kolviksvagen (vag 803) och
Rombovégen, skolvédg och del av Runn runt.
Idag endast till fér fotgdngare. Samrad/
prévning kravs enligt lagen om kulturminne
samt betraffande kulturmiljon om omrade
C180 | Cykelvag langs Vikavégen (vag 800) | utanfér trottoar anvands. P180 29
Mellan Sagmyra och Bjursas,
1 | Cykelvag langs vag 929 arbetspendling, rekreation. 30
Mellan Toftbyn och Svardsjé, skola narmast
Toftbyn och Svardsjo, rekreation,
8 | Cykelvéag langs vag 876 arbetspendling. 31
Mellan Svéardsjé och Osterkvarn,
7 | Cykelvag langs vag 880 arbetspendling, skola. 32
Mellan Linghed och Svardsjo, hdgstadie-
17 | Cykelvdg langs vag 888 skola i Svardsjd, arbetspendling, rekreation. 33
Mellan Béle och H6ganas, rekreation, bad,
5 | Cykelvag langs vag 850 arbetspendling. 34
Mellan Lyssfallsvagen och Marnédsvéagen
(vag 888), skolvag och dka kanslan av
C121 | Cykelvag langs Faluvagen (vag 50) ortskaraktar. a
Mellan Kyrkvagen (vag 888) och Pers vag,
C122 | Cykelvag langs Tangervagen (vag 50) | skolvag, 6ka kanslan av ortskaraktar. a
a Dessa byggs i samband med ombyggnation av korsningen. Trafikverkets forstudie klar.

Hela C122 &r inte med i férstudien men hela strackningen bér byggas samtidigt.

Det finns ocksa onskemal om cykelvig runt Vikasjon.
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Bilagor
Bilaga 1. Huvudstrakens dragning.
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Bilaga 2. Primirt cykelvigniit.
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Bilaga 3. Forslag till utokning eller forindring av cykelparkeringar i Falu centrum.

Nr |Plats Antal |Typ av stiill | Ytbehov | Ovrigt Anledning

1 Nybrogatan/Slaggatan 16 befintligt utdkning bef parkeringsplats, omdisposition behdvs traning, friskvard

2 Stadshusgrind/Asgatan 16 befintligt dér det statt cykelstdll forut restauranger

3 Radhusplatsen, norra 30 enkelsidig |7,5x2m |nya platser vid Lansforsidkringar en bit ut pa torget restauranger, butiker

4 |Radhusgirden/Asgatan 12 befintligt utokning bef parkeringsplats Karhuset

5 Radhusplatsen, sodra 30 dubbelsidig |7,5x4 m |nya platser vid lansforsékringar en bit ut pa torget restauranger, butiker

6 Radhusplatsen, radhuset 30 enkelsidig | 10,4x2 m |ldngs med Radhusets fasad pa kortsidan restauranger, butiker, stads- och
radhus

7 Asgatan/Kristine kyrka 12 enkelsidig |4,2x2m | nya platser efter mur nordvést om entrén till kyrkan kyrka

8 Fisktorget, norra 32 befintligt utokning med lika manga som idag pa stenmuren in mot bibliotek, butiker, galleria

torget, eller byt sida pa befintliga
9 Medborgarplatsen 30 enkelsidig | 10,4x2 m |ny plats mot upphdjningen restaurang, park, traning
10 | Stora torget 20 befintligt utokning dar det inte dr dubbelsidiga cykelstill, gor tva galleria, butiker, restauranger
platser for ladcykel

11 Asgatan/SV'ardsj Ogatan 40 dubbelsidig | 10x4 m nya platser mitt i gagatan butiker

12 | Falugatan/O. Hamngatan 30 dubbelsidig |7,5x4 m | togs bort i samband med husbygget butiker, restauranger

13 | Vattugrind 42 enkelsidig | 14,6x2 m |lidngs med norra husfasaden butiker

14 Asgatan/l\/lunktellska huset 42 enkelsidig | 14,6x2 m |lidngs med fasaden mot Asgatan, kan anvinda hela fasaden | butiker, restauranger

15 |Bergslagsgrind - - tak pa bef parkering butiker, restauranger och galleria

16 Asgatan/Apoteket 18 enkelsidig |6,3x2m | lidngs med fasaden under taket kanske 24 st (8,3m) butiker, restauranger och galleria

17 | Stigaregatan/Haélsingtorget 60 dubbelsidig |15x4 m vid parkeringsplatserna mot Stigaregatan kultur, Egnellska huset

18 | Halsingtorget 42 enkelsidig | 14,6x2 m |ldngs med Kopparvagens langfasad restauranger, Egnellska huset

19 | Holmtorget/O. Hamngatan - - tak pa del av bef parkering, 15 st efter husviggen butiker, galleria

20 |Folkets hus vid dagens personalparkering? kulturaktiviteter

21 | Slaggatan/kv Kronomagasinet |10 enkelsidig |2x5m nya platser, en bilparkeringsplats tas iansprak butiker, restauranger

22 | Slaggatan/kv Residenset 10 enkelsidig |2x5m nya platser, en bilparkeringsplats tas iansprak butiker, restauranger

23 | Slaggatan/kv Ganla Kansliet 10 enkelsidig  |2x5m nya platser, en bilparkeringsplats tas iansprak butiker, restauranger

Summa: 532
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§100 Antagande av Cykelplan fér Falu kemmun

KS0469/12

Beslut

Cykelplan fér Falo kommun, version mars 2014, antas.

Sammanfatining

Kommunstyrelsens utvecklingsutskott gav den 18 september 2012, uppdrag
om att det skulle uppriittas cykelplan fér hela Falu kommun.
Stadsbyggnadsheredningen har fungerat som politisk viigledningsgrupp
under arbetet.

Efter information i kommunstyrelsens utvecklingsutskott gav utskottet den
21 maj 2013 stadbyggnadskontoret i uppdrag att skicka ut Férslag till
Cykelplan for Falu kommun pi remiss. Remissen genomfordes under hosten
2013. De yttranden som inkom har sammanstillis och kommenterats i
Remissredogérelse - Cykelplan fér Falu kommun daterad den 5 mars 2014.

De éindringar som foreslis i redogtirelsen har forts in i Cykelplan fir Falu
kommun, version mars 2014,

Med de tilligg som gjorts efter remissomgéngen berdknas nu kostnaden till
ungefir 132 Mkr vilket innebir ca 7,8 Mkr per &r om planen genomftiras
fram till och med ér 2030,

Cykelplanen bir antas av kommunfullmiktige och ska direfter anviindas i
verksamhetsplaneringen och budgetarbetet.

Kommunstyrelsen beslutar féir egen del under firutsittning av kommunfull-

miktiges beslut
1. Remissredogdrelsen for Cykelplan fér Falu k godkinns.
2, Utvecklingsuskotrer far i uppdrag att besluta om ndringar i
cykelplanen.

Beslutet fir enligt kommunstyrelsens forslag.

Beslutsunderlag
Stadsbyggnads- och niringslivskontoret tjinsteskrivelse 2014-03-05.
Protokoell frin utvecklingsutskottet 2014-03-18, § 39,

Protokell frin kommunstyrelsen 2014-04-01, § 88,

Férslag till beslut pa sammantriidet
Jonny Gahnshag (S): Enligt kommunstyrelsens forslag.

Juglgrandes signaturer | Utdragsbestyrkande: o |
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